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No se usa casi la mitad de los aeropuertos
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Información general



Lunes 21 de mayo de 2007



LA NACION/Página 13



La crisis en la aeronavegación comercial: menos frecuencias y casi sin vuelos entre provincias



No se usa casi la mitad de los aeropuertos Continuación de la Pág. 1, Col. 5



apenas reciben cuatro o cinco vuelos diarios. La mayoría de las capitales provinciales sólo pueden retener, a duras penas, un avión por día. Y las frecuencias entre ciudades del interior prácticamente no existen. La empresa Aeropuertos Argentina 2000 (AA2000) cuenta con la concesión de 32 aeropuertos, de los cuales siete –San Fernando (Buenos Aires), General Pico (La Pampa), Reconquista (Santa Fe), Río Cuarto (Córdoba), Villa Mercedes (San Luis), Paraná (Entre Ríos) y Malargüe (Mendoza) no reciben aviones. Podría inferirse que las aeroestaciones en desuso corren la misma suerte que las viejas estaciones de tren: decadencia, abandono, pillaje y la melancolía de tiempos mejores. No obstante, a diferencia de las vías abandonadas, el Estado, por si acaso, debe mantener los aeropuertos operativos, pese a la inactividad. Algunos están próximos a ciudades grandes, de más de 100.000 habitantes, como los de Río Cuarto, Concordia, Reconquista y General Roca, entre otros. “Aerolíneas y LAPA dejaron de venir en 1998; es triste, porque el aeropuerto está un poco abandonado”, dijo Hugo Tinti, que debe cumplir, de todas maneras, diez horas en su puesto. “Tratamos de mantenerlo cortando el pasto o pintando la pista”, añade, en conversación telefónica con LA NACION. En Paraná, hace un mes despidieron el último avión de LADE. Nunca más volvió. Así, Entre Ríos se quedó sin tránsito en sus dos aeropuertos: Paraná –el único del país con un radar que funciona a pleno, cabe añadir– y el Comodoro Pierrestegui, de Concordia. Ahora, quienes quieran tomar un avión deben cruzar a Santa Fe. Pero, atención, no confundir la terminal Sauce Viejo, de la capital santafecina, con la de Reconquista, que desde hace años tampoco recibe vuelos regulares. “Hay aeropuertos a los que sólo se puede acceder en auto, porque ya no va ningún avión; es muy grave. Son aeropuertos muy grandes a los que hoy no llega nadie”, admitió el presidente del Organismo Regulador del Sistema Nacional de Aeropuertos (Orsna), brigadier (R) Horacio Orefice. “Tratamos de mantener los aeropuertos del sistema para que no sean abandonados, a pesar de que no va ningún vuelo aerocomercial”, añadió el funcionario. El Orsna, que depende de la Secretaría de Transporte, mantiene las terminales aeroportuarias no concesionadas, que, en casos extremos, demandan hasta 400.000 pesos anuales de gastos. “Los aeropuertos se mantienen plenos de capacidad operativa, y esto es antieconómico; en Río Cuarto, por caso, la frustración es haber hecho inversiones que si bien sabíamos que no se iban recuperar ni siquiera se utilizan”, expresó el presidente de AA2000, Ernesto Gutiérrez. Un dato curioso es que, a pesar de este panorama, la eventual caída tanto en el nivel de pasajeros transportados como de vuelos no fue tan grande desde la crisis de 1999 hasta 2006. Según datos de AA 2000, hace siete años volaron 439.634 aeronaves y 20.305.721 pasajeros; en 2006, fueron 328.908 aviones con 16.932.601 personas. Actualmente, el 90% de las frecuencias corresponden a Aerolíneas Argentinas, y el restante 10%, a LAN, y en menor medida, algo a Andes, Sol y LADE. “Es imposible viajar más sin poner en riesgo financiero a las compañías. Es crudo, pero real. Nosotros volamos a 33 destinos, pero la mayoría de esas rutas no son rentables. Salvo Córdoba, Bariloche, Salta, Mendoza e Iguazú, el resto son muy complicadas”, expresó, con honestidad brutal, el director de Aerolíneas Argentinas, Jorge Molina. “No se pueden hacer más escalas. Hay que tomar el país como regiones, pero acá todas las provincias quieren tener su aeropuerto, y eso es imposible de mantener en las condiciones actuales de costo de combustible”, agregó. Aerolíneas vuela hoy con 36 aeronaves; LAN, con 5, y LADE, con gran esfuerzo, mantiene un avión.



Aeropuertos activos Aeropuertos sin vuelos regulares JUJUY Jujuy SALTA



Rutas que operan Aerolíneas Argentinas y LAN



Tartagal Orán



FORMOSA



Salta



Formosa



CHACO



Iguazú



Tucumán



Santa María



Sáenz Peña



Santiago del Estero



Resistencia



SANTIAGO DEL ESTERO



Reconquista



CATAMARCA TUCUMAN Catamarca



Posadas Corrientes



LA RIOJA



Paso de los Libres



CORRIENTES SANTA FE



SAN JUAN San Juan



Villa Dolores Merlo



Mendoza



Córdoba



Sauce Viejo



Concordia



CORDOBA



Entre Ríos



Río Cuarto



ENTRE RIOS Rosario



San Luis



San Fernando San Rafael MENDOZA Malargüe



V. Reynolds SAN Gral. Pico LUIS



Junín



Tandil



LA PAMPA



Cutral-Có



Aeroparque



Ezeiza



BUENOS AIRES



Santa Rosa



Un avión de la desaparecida empresa LAER, al costado de la pista sin uso de Paraná, Entre Ríos
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Aviones operativos Aerolíneas Argentinas
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Nulas operaciones en la torre de Concordia



“No se desarrollaron empresas de segundo nivel que puedan ir a destinos más chicos”, añadió el especialista. Atrás quedaron los tiempos en que la estatal LADE, que realiza vuelos de fomento, tenía una misión esencial. En 1993 sus vuelos se discontinuaron y volvieron en 2003, aunque con no pocos problemas: sus nobles Fokker F27 y F28 tienen ya 40 años y están más en tierra que en el aire, por reparaciones. “Hubo cancelaciones en función de la restricción de los materiales”, señaló un funcionario de LADE. Contexto desfavorable Hay terminales muy nuevas que llaDespués de la devaluación, en 2002, ma la atención que estén en desuso. la noche cayó sobre el mercado aero- Por ejemplo, las de General Pico, La comercial. Quebró una decena de em- Pampa, y Sáenz Peña, Chaco. Ambas presas (LAPA, Dinar, SW, Aero Vip, fueron construidas en los 90. “Las coCATA, LAER, Blue sas no son así. Los Airlines; SAEF; aeropuertos deben Líneas Aéreas del surgir con el desaEs imposible viaSur) y se declaró la rrollo económico jar más sin poner emergencia del secde una región y tor. El combustible, no al revés”, opien riesgo financiero que significa el 60% nó Gutiérrez. a las compañías. Es del costo aeronáutiEl aeropuerto de co, aumentó un 307 Cutral-Có recibía crudo, pero real. Nopor ciento, y las tarivuelos regulares sotros volamos a 33 fas, controladas por de Aerolíneas. Esta el Estado, subieron ciudad neuquina de destinos, pero la ma40.000 habitantes es sólo un 20 por cienyoría de esas rutas vecina del polo peto, según argumentroquímico de Plaza tan las empresas. no son rentables En los 90 el mercaHuincul, que tiene do creció a una tasa 15.000 habitantes. del 14% anual, mien“El balizamientras que en los Estato se lo robaron, y dos Unidos lo hacía a un 6 por ciento. parte del alambrado, también; hace Esto alentó algunos experimentos co- ya tiempo largo que no viene ningún merciales poco viables que, valga la avión, y sepa entender que uno se cae paradoja, no volaron muy lejos. un poquito”, explicó Rubén Basualdo, “Cuando las líneas aéreas eran del encargado del aeropuerto de CutralEstado no había problemas en cubrir Có. Hombre prevenido de los vaivenes ciertos destinos con asientos desocu- aerocomerciales, Basualdo decidió hapados, pero ahora hay que amortizar cer un curso de meteorología y, ahora, aviones más grandes de 122 pasajeros”, presta ese servicio para la municipaopinó el analista Santiago García Rúa. lidad local.
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Movimientos Pasajeros
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Pista en Sáenz Peña, Chaco, inaugurada en 1998 Fuente: Orsna
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Sólo animales y plantas en la pista de Anillaco



Fotos: S. Fiorotto, G. Pomar; C. Gallego e I. Montiel



Terminal de General Roca, sin vuelos comerciales
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Allí donde ya nadie pide pista A diferencia de las antiguas estaciones de trenes, las terminales aéreas del interior deben mantenerse en mínimas condiciones de uso y con personal a cargo, aun cuando no arriben vuelos comerciales; hay unas 27, prácticamente en desuso, en todo el país.
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El equipaje dejó de llegar a Río Cuarto, Córdoba



Conexiones insólitas para llegar a destino Buenos Aires, el eje de todos los vuelos Podría asegurarse que el avión es la forma más rápida de trasladarse de un punto a otro del planeta. En la Argentina, en cambio, esa máxima es bastante relativa. La caída de las frecuencias y las escalas en las ciudades del interior obligan a los pasajeros a realizar conexiones y organigramas increíbles. Los pasajeros que arriban a Corrientes desde Buenos Aires, por ejemplo, deben cruzar a Resistencia, Chaco, para irse, porque el avión sigue viaje y, al regresar, aterriza del otro lado del río Paraná. El diagrama aerocomercial mantiene el criterio radial con centro en Buenos Aires, heredado de los ferrocarriles. Por ejemplo, si alguien quisiera viajar desde Bariloche hasta Esquel, distantes unos 300 kilómetros, deberá tomar un avión que va hacia Buenos Aires y luego regresa con una escala en Esquel. La travesía demanda más de cuatro horas y casi 3500 kilómetros. Por la falta de un servicio entre Salta y Jujuy, separadas apenas por 100 kilómetros, por ejemplo, los pasajeros deben volar desde Salta hasta Buenos Aires y de allí a Jujuy, después de recorrer 3200 kilómetros. Casi todas las ciudades capitales de las provincias reciben menos frecuencias. A los aeropuertos de San Luis, Posadas (que hasta hace poco tenía seis frecuencias), San Salvador de Jujuy, Santiago del Estero, San Fernando del



Valle de Catamarca y La Rioja sólo llega un avión por día, lo que implica un estado casi de paralización. De los mapas de rutas actuales, según publicó LA NACION, en el interior sólo están conectadas por avión Santa Rosa (La Pampa) y Viedma (Río Negro), Neuquén y Comodoro Rivadavia (Chubut); El Calafate (Santa Cruz) con Trelew (Chubut), San Carlos de Bariloche (Río Negro) y Ushuaia (Tierra del Fuego), y esta ciudad con Río Gallegos (Santa Cruz) y Trelew. Sólo entre estas ciudades es posible viajar por aire sin tener que pasar antes por el aeroparque metropolitano. En el último año surgieron dos empresas dispuestas a cubrir el espacio dejado por las grandes: Andes Líneas Aéreas y Sol Líneas Aéreas. La primera conecta el Norte con el centro del país, y la segunda conecta al centro con el resto del país, con aviones de menor porte. Ante esta situación, los gobernadores de Salta y Jujuy iniciaron reclamos ante el gobierno nacional por la falta de conexiones internas. La respuesta, según deslizó un funcionario, es que los gobiernos provinciales subsidien el combustible de los aviones a las empresas o que fomenten la creación de aerolíneas chicas, a las cuales deberían asegurarles (subsidiarles) el pago de una determinada cantidad de asientos.



La pista de Anillaco, que, en verdad, nunca fue un aeropuerto, quedó en la nada. Hoy, aquella iniciativa extravagante del ex presidente Carlos Menem permanece totalmente abandonada. El asfalto de la pista presenta quebraduras por las que emergieron yuyos y hasta pueden verse animales que retozan allí donde se suponía que aterrizarían grandes aviones. Pero no sólo hubo caprichos en los noventa. Hoy, el aeropuerto de El Calafate, ciu-



dad preferida del presidente Néstor Kirchner, es uno de los pocos que reciben vuelos conectados desde Bariloche y directos desde Buenos Aires. “Nos sale más caro el combustible en El Calafate que en Nueva York”, señaló un ejecutivo de una empresa aérea, en referencia a esta ruta con escasa demanda local. El Calafate es hoy una rara avis, porque mientras en otros destinos elevan plegarias para ver un avión, allí parecería que abundan. 
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No se verifica la mitad de los autos 

23 ene. 2010 - en el cementerio Parque Memo- rial. - COMPAÑIA PRINCIPAL,. Tel. 4821-5554. PRIETO ... GONZALEZ MORENO, No
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“El señor de los aeropuertos” se expande por el mundo 

2 feb. 2014 - Competidores: Callia, Trapiche, Fin- ca Las Moras. Zucoa max // instantáneo. Producto: polvo instantáneo c
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Los aeropuertos, con asistencia manual 

18 mar. 2007 - Los aeropuertos, con asistencia manual. Lo confirmó la ... ce al Centro de Control del aeropuerto ... teo
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Revisando la taxonomía de los aeropuertos españoles - Fundación de 

5 nov. 2013 - 1906,4 1981,1 2374,8 2664,7. CIFRA DE NEGOCIOS. 1859,7 1918,6 2309,2 2589,5. Servicios Aeroportuarios. 128
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(No se provee tornil- los) 

26 sept. 2003 - roscas estén expuestas arriba de la tuerca hexagonal. Rosque ese extremo del tubo roscado en la abrazade
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La mitad de los trabajadores españoles espera que la situación 

En este último punto donde hay más disparidad de opinión. Solo Grecia (97.7%) e Italia (94.1%) muestran porcentajes simi
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En la quiebra la mitad de los municipios 

... las viviendas de uso residencial, mes como el recogido de basura y el man- ... incluso en las urbanizaciones nuevas
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Pidieron becas más de la mitad de los estudiantes 

3 abr. 2009 - subsecretario de Gestión Cultural. Hasta junio se hará ... museos. Sin embargo, se espera tener terminada
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La mitad de los robos de coches se produce en Barcelona y su ... 

robos ocurre en esa provincia. Es más, la ... Estas provincias son más propensas a presenciar robos de vehículos de gama
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La mitad de los trabajadores españoles considera que desempeña el ... 

El último informe elaborado por la empresa líder en recursos humanos señala que el 51% de los ocupados de nuestro país c
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Los seres humanos pasan la primera mitad de su vida 

Guevara, Ilich RuÃz Reinel, Cristian Guevara, Ã‰dgar Bastidas Urresty, Dalia. Delgado Burbano ...... creador es Jorge F
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1. En la mitad de la vida 

portavoz familiar y Julen me llamaba cada noche para asesorarme. Con una red así,. ¡el éxito estaba asegurado! Lo que pa
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LA MITAD DE LOS NICAS ESPERA MEJORÍA ECONÓMICA 

Leonardo Torres, presidente de la Cáma- ra de la Micro, Pequeña y Mediana Empre- ... Julio César Mercado, autor del ases
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Participación. NO SE REQUIERE LA COMPRA DE 

21 may. 2019 - componen los Estados Unidos Mexicanos, denominados en adelante el “TERRITORIO”. ... filial, subsidiaria,
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La mitad de Salsipuedes, sin agua 

18 nov. 2009 - Horacio y familia con la oración. GRASSO, Alberto ... acompañan a Horacio y Marta con todo .... riano Bec
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(*) Los conocimientos no se acreditarán documentalmente toda 

coordinación con el Technical Operator. f) Realizar otras actividades de acuerdo al objeto del servicio, habilidades y/o
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(*) Los conocimientos no se acreditarán documentalmente toda 

a) Coordinar con el Gestor Deportivo (Sport Manager) para desplegar la fuerza laboral de modo que las tareas se asignen
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no se hacen efectivos los derechos 

Que tras la torna de declaración insiste en cerrar la puerta del despacho de entrevista reservada, explicándole que por
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La educación de los refugiados en crisis: Más de la mitad de la 

hace 13 horas - En la actualidad, incluso si los adolescentes refugiados superan las ... En Atenas, Boris Cheshirkov, ch
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(*) Los conocimientos no se acreditarán documentalmente toda 

Panamericanos del 2019. CONVOCATORIA PARA LA CONTRATACIÓN DE UN (01) LOCADOR DE SERVICIOS 409 -2019. I. GENERALIDADES. Á
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La vaca que casi se fue al pantano 

al pantano. (sugerimos contarla el sábado, 21 de febrero). Elena tenía que ayudar a la vaquita Bossy a salir del pantano
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(*) Los conocimientos no se acreditarán documentalmente toda 

Experiencia General: • Experiencia de (02) años en el sector público y/o privado. Experiencia especifica: ... y en coord
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Los micrófonos no se toman vacaciones 

Sebastián. Basalo, joven y versátil profesional, su- plió a Chiche Gelblung en su audición y también hará otro tanto en
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[@] [Stream] Lusers, los amigos no se eligen 

This is one in the best apps for Android movies you'll be able to find. When the ... it is working at You - Tube or Catc
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