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Prefacio En el 2010, los traumatismos causados por el tránsito en la Región de las Américas ocasionaron aproximadamente 150.000 defunciones. Las muertes y lesiones ocurridas en las colisiones viales tienen una repercusión incalculable sobre las familias y las comunidades de todo el continente americano. Los usuarios particularmente vulnerables — peatones, motociclistas y ciclistas— son las víctimas fatales más frecuentes en todas las subregiones del continente, con excepción de América del Norte, donde los ocupantes de los automóviles constituyen el grupo predominante. En el 2011, los Estados Miembros de la Organización Panamericana de la Salud (OPS) aprobaron el Plan de Acción de Seguridad Vial, que ayudará los países de la Región a alcanzar las metas del Decenio de Acción para la Seguridad Vial 2011–2020 y a reducir el número de muertes en las vías de tránsito. Este Informe sobre la situación de la seguridad vial en la Región de las Américas, es un esfuerzo conjunto de la OPS y la Organización Mundial de la Salud (OMS), se fundamenta en la información recolectada para elaborar el Informe sobre la situación mundial de la seguridad vial 2013: apoyo al Decenio de Acción. De los 35 Estados Miembros de la OPS, 32 —que agrupan a 98,5% de la población de la Región— aportaron datos para elaborar este informe regional. La recopilación y preparación de los datos por los Estados Miembros participantes permitieron analizar variables que reflejan la magnitud del problema de la seguridad vial en la Región. El análisis de los datos se concentró en la mortalidad por tipo de usuario de las vías de tránsito; los niveles de motorización en los países; la legislación sobre seguridad vial que rige el uso de los cinturones de seguridad, cascos y sistemas de retención infantil ; factores de riesgo como el exceso de velocidad y la conducción bajo los efectos del alcohol; y políticas de seguridad vial relativas a los medios de transporte no motorizados, como caminar y montar en bicicleta, en todo el continente americano. Esperamos que esta publicación sirva de referencia para dar seguimiento tanto a los avances obtenidos en el marco del Plan Mundial para el Decenio de Acción y del Plan de Acción de Seguridad Vial de la OPS. Nuestra intención es que este informe sirva para mejorar las políticas de seguridad vial en los Estados Miembros y promover entornos seguros para todos los usuarios de las vías de tránsito, especialmente los grupos más vulnerables, como los peatones, los ciclistas, motociclistas, y las personas de edad avanzada y los niños.



Carissa F. Etienne Directora
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Introducción El transporte cumple una función fundamental en la forma en que vivimos nuestra vida: la manera de trasladarnos al trabajo, la escuela o el mercado determina el nivel de riesgo que enfrentamos a diario en las vías de tránsito. Si bien el uso de la red vial puede ser un recurso valioso para la sociedad, porque permite que las personas se ganen la vida o se mantengan en contacto con familiares y amigos, la exposición a la vialidad también puede conllevar un riesgo de muerte o de traumatismos para todos los usuarios de las vías de tránsito. El nivel de riesgo depende de diversos factores físicos y sociales, como el país de residencia, la edad y el tipo de usuario, la ubicación rural o urbana, la velocidad, el consumo de alcohol y el tipo de vehículo. Mientras más información tengamos sobre estos factores, más fácil será predecir y prevenir las muertes y las lesiones; además, la seguridad podrá promoverse de manera más eficaz. Aunque ya se dispone de herramientas eficaces que podrían responder a la carga sustancial que generan los traumatismos resultantes de las colisiones de tránsito para las comunidades de la Región, la situación puede mejorarse. Por ejemplo, todavía no se han puesto en práctica algunas medidas de prevención conocidas y eficaces; se calcula que a consecuencia de esta falta de acción ocurren 1,24 millones de muertes (1) y de 20 a 50 millones de lesiones por año en el mundo (2), lo que hace de las colisiones viales una de las principales causas de traumatismos y muertes a nivel mundial (véase la figura 1). El progreso en materia de seguridad vial ha cobrado un impulso muy necesario en los últimos años. A continuación se enumeran algunos de los principales hitos alcanzados a nivel mundial: la publicación, en el 2004, del Informe mundial sobre prevención de los traumatismos causados por el tránsito (2); la serie de resoluciones sobre seguridad vial aprobadas por la Asamblea General de las Naciones Unidas, a partir de la resolución A/RES/58/289 (2004) (3); la Semana Mundial sobre la Seguridad Vial de las Naciones Unidas, celebradas en el 2007 y el 2013; la primera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial del 2009; los informes sobre la situación mundial de la seguridad vial publicados en el 2009 y el 2013 (1, 4), y la resolución A/RES/64/255 (2010) (5) de la Asamblea General de las Naciones Unidas aprobada en marzo del 2010, por la que se estableció el Decenio de Acción para la Seguridad Vial 2011–2020. Apoyándose en estas resoluciones de la Asamblea General y en otros logros importantes, la Organización Panamericana de la Salud anunció en el 2011 el Plan de Acción de Seguridad Vial, en el que se establecieron directrices para sus Estados Miembros (6).



En la Región de las Américas, los traumatismos causados por el tránsito son la segunda causa de muerte de personas de edades comprendidas entre los 15 y los 24 años.



En este informe se describe el estado de la seguridad vial en la Región de las Américas, sobre la base del Informe sobre la situación mundial de la seguridad vial 2013 (1) y para esta descripción se ha dividido la Región en seis subregiones cuya población total es de casi 933 millones de personas (véase el cuadro 1). Estas subregiones, y los países que las componen, difieren ampliamente en cuanto a su tamaño, características geográficas y de otro tipo, como la situación de la seguridad vial. En la Región de las Américas, los traumatismos causados por el tránsito son la segunda causa de muerte de personas de edades comprendidas entre los 15 y los 24 años (7).
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Figura 1. Reducción mundial proyectada de muertes por colisiones viales durante el Decenio de Acción para la Seguridad Vial, 2011—2020 Objetivo del Decenio de Acción para la Seguridad Vial 2011-2020
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Año Fuente: Organización Mundial de la Salud. Informe sobre la situación mundial de la seguridad vial 2013: apoyo al Decenio de Acción. Ginebra: Organización Mundial de la Salud; 2013. Disponible en: http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/report/es/



Cuadro 1. Países de la Región de las Américas que participaron en el informe, por subregión, población y porcentaje de cada subregión en el total de la población regional, 2009–2010 Subregión



Países



Población



Porcentaje



América del Norte



Canadá, Estados Unidos de América



344.400.562



36,9



Caribe hispanohablante



Cuba, Puerto Rico,a,b República Dominicana



24.934.308



2,7



Caribe no hispanohablante



Antigua y Barbuda,b Bahamas, Barbados, Dominica, Granada,b Guyana, Haití,a Jamaica, Saint Kitts y Nevis, Santa Lucía, San Vicente y las Granadinas, Suriname, Trinidad y Tabago



16.568.078



1,8



Cono Sur



Argentina, Brasil, Chile, Paraguay, Uruguay



262.295.886



28,1



Mesoamérica



Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, México, Nicaragua, Panamá



155.880.995



16,7



Subregión Andina



Bolivia (Estado Plurinacional de), Colombia, Ecuador, Perú, Venezuela (República Bolivariana de)



128.745.799



13,8



932.825.628



100,0



Total



Fuente: Naciones Unidas, Departamento de Asuntos Económicos y Sociales, División de Población. World Population Prospects: The 2010 Revision, Highlights and Advance Tables. Nueva York: Naciones Unidas; 2011. Nota: Estas son las seis subregiones de la Región de las Américas tal como fueron consideradas en el Informe sobre la situación mundial de la seguridad vial 2013 de la OMS. a No participó en la encuesta para los informes mundiales y regionales del 2013. b Puerto Rico es Miembro Asociado de la OPS.
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Metodología En el Informe sobre la situación mundial de la seguridad vial 2013 se describe la situación de la seguridad vial en los Estados Miembros de la Organización Mundial de la Salud (OMS); debido a que allí se han determinado cuáles son las brechas en materia de seguridad vial a nivel nacional, el informe sirve de herramienta de seguimiento para el Decenio de Acción para la Seguridad Vial. Además del informe mismo sobre la situación mundial, la OMS ha elaborado notas descriptivas regionales, incluida una para la Región de las Américas (1). Los datos utilizados en este informe para la Región de las Américas se generaron con una metodología diseñada para suministrar el conjunto único de datos que representa mejor la situación de la seguridad vial en cada país (ver figura 2). De los 35 países de la Región, 32 participaron en el informe, lo que equivale a 98,5% de la población de la Región. Dos de ellos son países de ingresos altos (Canadá y los Estados Unidos de América), y el resto son países de ingresos medianos. El análisis estadístico de los datos de los 32 países se llevó a cabo en la OPS y la OMS.



Figura 2. Diagrama de flujo de la metodología Coordinación a nivel mundial y regional
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Grupo de ± 8 encuestados de los sectores de salud, policía, transporte, ONG y académico
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Un conjunto de datos nacionales



Informe de la situación mundial Fuente: Organización Mundial de la Salud. Informe sobre la situación mundial de la seguridad vial 2013: apoyo al Decenio de Acción. Ginebra: Organización Mundial de la Salud; 2013. Disponible en: http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/report/es/



Además de recopilar y analizar los datos, la OMS hizo un cálculo para determinar el número y la tasa de muertes causadas por el tránsito en el 2010. Los métodos utilizados variaron de acuerdo con la exhaustividad de las estadísticas de los registros civiles de cada país, que se notifican a la OMS anualmente (ver referencia 1, que incluye una explicación detallada). Si los datos de registro de defunciones estaban incompletos, el número de muertes y las tasas de mortalidad se calculaban a partir de una regresión binomial negativa.
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Sección 1: Seguridad vial en la Región de las Américas: situación actual



Seguridad vial en la Región de las Américas: situación actual En el 2010, las lesiones causadas por el tránsito fueron la causa de casi 150.000 defunciones en la Región de las Américas. No obstante, estas muertes no se distribuyen en forma equitativa entre las subregiones, ni su distribución está correlacionada sistemáticamente con el parque automotor registrado de una subregión (ver figura 3). Las subregiones de los Andes, Mesoamérica y el Cono Sur soportan una carga desproporcionada de las defunciones causadas por lesiones de tránsito en la Región, en relación con su parte del volumen total de vehículos registrados en la Región. Por el contrario, América del Norte cuenta con dos terceras partes de los vehículos registrados de la Región, pero acusa menos de un tercio de las muertes causadas por colisiones viales. La probabilidad de morir en las vías públicas de cada subregión de las Américas es mucho mayor entre los hombres y este modelo se ha mantenido constante en los últimos años. Los hombres representan 70% de las muertes por colisiones en América del Norte, 79% en Mesoamérica, 80% en la Subregión Andina, 81% en el Caribe no hispanohablante y el Cono Sur y 83% en el Caribe hispanohablante.



Figura 3. Proporción de población,a defuncionesb y vehículosb registrados por subregión, Región de las Américas, 2010
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RELOADED AND BACK ON THE ROAD! 

Scorpions, ACCEPT und Warlock. Die einzelnen Bandmit- glieder bezahlten aber einen hohen Preis fÃ¼r ihren Rock n'. Roll Lifestyle, was MASS nicht zuletzt den ...
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Final Report on The Netherlands 

management, introducing a mentor model for new employees from ethnic minority ...... test may unfairly restrict career opportunities for ethnic minority members, ...
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Parental Report on Student Progress 

English, or a score at or above the 40th percentile on both the English reading and English language arts sections of a
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Supporting Information for A Versatile and Scalable 

Sodium imidazolate (NaIm) (1): 1H NMR (360 MHz, DMSO) Î´ 6.99 (s, 1H), 6.60 (d, J = 0.7 Hz, 2H). 13C. NMR (126 MHz, DMSO) Î´ 143.70 (d, J = 6.8 Hz), 125.35 ...
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Supporting TK Teachers on Developmentally, Culturally, and ... 

The Importance of Home Language Series (English and Spanish handouts for teachers and families) ... Sample forms: Teache
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2013 Linux Jobs Report 

20 feb. 2013 - Linux salaries jumped nine percent this year, far outpacing the five .... indicating their company was he
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International Migration Report 2006: A Global ... - the United Nations 

General Agreement on Trade in Services. GCC. Gulf Cooperation Council. GCIM. Global Commission on International Migration. GDP gross domestic product.
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