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requiem for a train

ginal”. Ahora, este carísmatico cantante, se ha sumado a exigir a la Junta un tren. “¡Vaya la que se ha liado con. Milan 
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‘REQUIEM FOR A TRAIN’



Sin tramos de red de vía férrea electrficada y con una única vía. Extremadura es la Comunidad Autónoma española más desfavorecida y marginal en comunicación por tren. TEXTO Y FOTOGRAFÍA POR CRISTINA PÉREZ
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al vez los romanos no se imaginaban la controversia que generaría una vía creada con la intención contraria: ser el nexo entre distintas ciudades y provincias. La Vía de la Plata es hasta nuestros días, uno de los trazados de circulación más conocido de España. Fue creada por los romanos en el siglo I a.C para unir Mérida y Astorga. Actualmente conocida como Ruta de la Plata, se trata de la autovía por excelencia que une el sur de la península con el norte. Tras la Ruta del Mediterráneo, la autovía Sevilla - Gijón es la carretera española que suma una cantidad mayor de kilómetros. A su vez, esa ruta se componía de otra vía: el Ferrocarril Ruta de la Plata. Hace treinta años que este tren dejó de existir, pero las consecuencias siguen vigentes. Una vía muerta con cientos de promesas sin cumplir. Tras los cambios en el ancho de vías de ferrocarril españolas, muchos trayectos se convirtieron en desechos, aunque otras pudieron concebir una nueva vida con el nuevo uso de las mismas como vías secundarias o, como se conoce, rutas convencionales. Esto último es lo que sucedió con la Ruta de la Plata. Es diciembre, concretamente el puente de diciembre. Una estudiante que vive en Sevilla desea volver a su casa unos días. Su primera opción es el tren. Rápido, cómodo, seguro. Pero no es posible llegar para ver a su madre tan rápido, ya que no existe dicha línea. Depende de la carretera, su única opción. Tres horas en coche o hasta seis en autobús. Por este motivo, Blablacar es el gran aliado de los viajes entre Andalucía y Extremadura, así como de Extremadura y Madrid o Castilla y León. Así lo corroboraba el coche de Eugenia, usuaria de la empresa, que llevaba su vehículo repleto de estudiantes extremeñas. Andrea necesita ir de Sevilla a Cáceres. Renfe pone a su disposición un tren cómodo, seguro, pero no tan rápido como debería. El trayecto se prolonga cuatro horas y media, dos más que en coche. Por no hacer mención al horario. Andrea llegaría a su destino a las diez de la noche. Por su parte, Judit es placentina y necesita ir de Cáceres a Plasencia, destino del Blablacar elegido. Estudia Educación Social en la Universidad de Extremadura y muy rotundamente, al introducirse en el coche y encontrarse con otra estudiante placentina, apunta “¡vaya la que está liada con Milana Bonita!”. Es un tema tan candente en la sociedad extremeña, que cuesta creer que cuando se habla de esto en un coche con personas ajenas a la Comunidad, se desconozca el tema. Eugenia fue consciente de la situación gracias a este viaje, pero ¿qué pasa con el resto del país? La expresión “Murcia soterrada” no es únicamente un meme más de internet. Se podría catalogar como el reflejo de la prensa española. Fue en 2014 cuando, por primera vez, aparecía en un diario una no4



ticia referente al AVE prometido para la Región de Murcia. Pero no es hasta septiembre de 2017 cuando esa información se hace relevante en el país. Esto ocurre gracias a La Vida Moderna, un programa de humor, que ciertamente informa en mayor cantidad y calidad que otros medios. Lo mismo pasa con el tren extremeño. A pesar de existir campañas y protestas desde hace años, es en 2017 cuando se hace “público”, tomando este adjetivo como “relevante”. Se convierte en un tema diario y cercano. Por supuesto, en la Comunidad Autónoma fue otro el pilar fundamental para quitar el polvo a la cuestión. En agosto de 2017, nace ‘Milana Bonita’, una plataforma de Facebook en la que se exige un “tren digno”. Se hacen llamar la ‘plataforma ciudadana’. Un nombre que meses después se convertiría en una marca de indentidad. ‘Milana Bonita’ debe su nombre a la película Los Santos Inocentes, en la que Azarías, el personaje principal de la misma, populariza esta expresión. La referencia al largometraje se puede considerar una crí-



“¡Vaya la que se ha liado con Milana Bonita!” tica tan sútil como reivindicativa, ya que poniendo el ojo crítico, el argumento de la película de Mario Camus se basa en la marginación del pueblo tan condenado y sumido en la ignorancia. Esa ignorancia en la que se encuentra sumergida España y, concretamente, Extremadura. Es seis de diciembre, festivo en todo el país, por lo que concretar una charla con alguien de la plataforma puede tornarse complicado. Suena el teléfono a las doce de la mañana. “¿A las cinco en el Vivaldi?” dice la voz que atraviesa el móvil. La cita es cinco horas después. Un tal “Patxi” aparecerá por el lugar a la hora concretada. Un día frío en Plasencia y algo nublado. Empieza a anochecer y a lo largo de la calle aparece un hombre de aspecto jovial que saluda levantando el brazo. “¿Has traído dinero?” bromea mientras pide un vaso de licor café, su “bebida favorita”. Valenjosé Rodríguez, más conocido como Patxi, fue uno de los vocalistas más célebres de la región con su grupo Los Jacobos. “Somos el único grupo que le dedica una canción a Chuck Norris. Tenemos otra que se llama Mi novia es acróbata vaginal”. Ahora, este carísmatico cantante, se ha sumado a exigir a la Junta un tren HOY SEMANAL



DOBLE PÁGINA PÁGINA ANTERIOR SIGUIENTE Manifestación del Estación de Renfe 18 de Noviembre en en Plasencia. Vista la Plaza de España desde las vías. de Madrid en la que se congregaron Un tren que llega miles de con veinticinco extremeños. minutos de retraso y que aparenta un Foto por La Sexta. estado pésimo.



digno. A pesar de no existir un organigrama de empresa, la plataforma se está construyendo en base a un Gabinete de Comunicación. “Tenemos a Carmen, que es la jefa de prensa y redes sociales. Como portavoces estamos Juan Carlos, Diego y yo”, comenta. “Aunque también forman parte Kirby Navarro y Chema, que viven en Barcelona y Bilbao respectivamente”. Chema y Kirby son actores. Diego es el primer transexual que fue recibido por un Papa. Carmen, por su parte, siempre se ha dedicado a los medios profesionalmente. Y Patxi, como ya ha sido citado, tiene un grupo, además de contratar a distintas bandas y organizar eventos. “Todos tenemos algo que ver con el faranduleo, como lo llama vulgarmente mi madre”, ríe. Una interesante combinación que da fruto gracias a la misma causa: la indignación. La plataforma, que funciona mediante un grupo de Whatsapp en el que se crean muchos brainstorming, únicamente ha particidado en esta reivindicación ciudadana, por el momento. “No necesitábamos un minuto de gloria, es una idea que surge con mucho corazón y poca cabeza”, asegura. Es tan verídico, que el mismo reconoce en mitad de la conversación que se había olvidado de esta entrevista hasta que Carmen se lo recuerda. Todo ha cambiado gracias a las redes sociales, no solo por la aparición de ‘Milana Bonita’, sino porque gracias a ellas, y a ellos, la manifestación del 18 de noviembre en Madrid pudo ser posible. “Las redes sociales son nuestra plaza. Ahí comenzamos a forjar la comunicación con la gente. Ahora no hace falta salir con tu pancarta a la calle”. Concretamente, la organización criticó la manifestación, pero no tuvieron otra opción que acudir finalmente, ya que les parecía “un momento histórico para la región” dice Patxi. “Y nosotros podemos convocar a cien o diez mil. Si no van esos diez mil, no queda la foto tan chula” recalca ofendido. El 8 de diciembre es una fecha importante en la carrera de fondo de la asociación. Con motivo del Día de Extremadura, los milanos quisieron salir a la calle a reivindicar por primera vez su máximo objetivo: la llegada de un tren de una velocidad



óptima a Extremadura. Como si de los años ochenta se tratase, los integrantes de la plataforma se caracterizaron con prendas similares a las de Los Santos Inocentes. La perfomance llegó hasta Atocha en forma de protesta. “Mucha gente mayor estaba allí orgullosa de que éramos noventa tíos que habíamos ido a partirnos la cara, entre comillas”, cuenta el portavoz. La escena al llegar a la estación de la capital era un calco de la película, un claro reflejo del estereotipo extremeño. Tocino y vino repartiéndose indistintamente a todo el que pasaba por allí. “¡Vaya forma de protestar!”, pensaréis. Esa es la original idea que ‘Milana Bonita’ ha hecho llegar al público. El primer contacto con la prensa nacional, que por fin puso el foco en la situación. A la mañana siguiente, la plataforma recibe un mensaje de Ónega, Director de Prensa de la extinta Presiden6



cia de Adolfo Suárez. Se puede confirmar: la protesta ha sido un éxito. Dos meses más tarde, los vecinos se solidarizan y fijan el 18 de noviembre como segunda fecha de actuación. Se llevará a cabo una manifestación en la Plaza de España de Madrid, a la que ‘Milana’ no ha sido invitada en ningún momento. La tachan de circo. El Ayuntamiento de Madrid colocó un escenario en la plaza en el que se sumaron artistas y demás organizaciones, pero ni rastro de los milanos. “No había nada que celebrar”, señala Patxi. “No queríamos que los políticos encabezaran la manifestación, ni la famosa foto de ellos llevando una pancarta con la frase Por un tren digno. Por tanto, no nos sentimos orgullosos de ello”, comenta. Cargos políticos que no se movilizan hasta que se encuentran con el asunto de frente. Suena familiar. HOY SEMANAL



“Extremadura nunca ha sido peleona. Los extremeños no molestan”



Por supuesto, como en acciones similares a esta reivindicación, Milana Bonita no ha obtenido ninguna ayuda del Ayuntamiento de Plasencia y, mucho menos, de la Junta de Extremadura. A decir verdad, el propio alcalde de Plasencia, no ha querido ser partícipe de esta protesta para solventar el problema de los trenes en su ciudad. Tanto es así, que tras un breve contacto con él, se desentendió del tema. “Al no invitarnos a subir, la medalla que se pueden colgar es de cartón. Ninguno presumimos de ello. La gente nos dice que gracias. No es gracias, es la lucha del pueblo”. A dos horas de Madrid, se encuentra Plasencia, “la perla del Jerte” como algunos la llaman. Este municipio de cuarenta mil habitantes se sitúa al norte de Extremadura, a media hora de Castilla y León. La estación de tren de la localidad se encuen-



tra a las afueras de la misma, colindando con el polígono industrial. Su estación se compone de tres edificios, dos de ellos en desuso, y uno principal en el que se encuentra la taquilla y una humilde cafetería, junto con cinco sillas, que llamarán sala de espera. En cuanto a las vías, se dispone de cinco en total, pero tres de ellas se hallan abandonadas aunque aún conviven con las otras. La ciudad es un nexo de unión entre los pueblos que la rodean y Madrid. Cientos de pasajeros suben y bajan de sus trenes cada día. Si Renfe se lo permite. La localidad fundada por Alfonso XVII, se encuentra aislada en un “culo de botella”. Es decir, si nos situamos en el trayecto Madrid - Cáceres, Plasencia se encontraría en una curva un tanto complicada. Más que complicada, una pérdida de tiempo, ya que cada tren que entra en la estación de Plasencia, debe volver sobre sus pasos HOY SEMANAL



PÁGINA ANTERIOR Llegada a Plasencia del tren Madrid - Cáceres con veinticinco minutos de retraso.



Vista aérea del estado de las vías y de los tres edificios que compen la estación.



ESTA PÁGINA Uno de los edificios abandonados que aún mantiene el cartel con el nombre de la estación “Plasencia” . Curiosamente, en este edificio está instalda una cámara de seguridad, que sigue en uso.
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Integrantes de ‘Milana Bonita’ junto con ciudadanos caracterizados con atuendos similares a los de la película “Los Santos Inocentes de Mario Camus, en la primera protesta de la plataforma el 8 de septiembre, Día de Extremadura, a punto de coger un tren a Atocha. para continuar el recorrido culpa de las vías en desuso. En el último año, se han producido varias incidencias “técnicas” debido a las que los pasajeros no consiguen llegar a la ciudad, sino que se les obliga a bajar en Monfragüe, un municipio a diez kilómetros, para retomar el camino hasta Plasencia mediante autobús. Es, sin duda, la más afectada de toda Extremadura. “ Utilizo la línea Plasencia - Talavera con mucha frecuencia desde hace doce años porque la familia de mi mujer vive allí. Me sentía participe y todos los que formamos la plataforma pensábamos que era una causa por la que hay que luchar. Por el norte de Extremadura, no solo por Plasencia, por toda Extremadura” apunta Patxi. “Es arriesgado porque el pueblo extremeño nunca ha sido peleón, los extremeños no molestan”. Por ello, con el surgimiento de esta protesta en forma de página de Facebook, la sociedad ha podido concienciarse del problema que están sufriendo tan sigilosamente, que ni siquiera lo notan. “Nos están quitando la estación poco a poco y nadie se da cuenta. Pero desde ‘Milana Bonita’ sí lo hemos hecho”, señala el portavoz a la vez que guiña un ojo. La población está tan desconcertada y 8



desorientada que no sabía a quien dirigirse hasta el nacimiento de los milanos. Ese miedo al ‘qué dirán’ ha tenido callados a los extremeños desde hace años. De todas formas, el pueblo extremeño es “ese señor que está echando comida a los patos, quejándose de lo gordos que están los patos, apoyado en un cartel que dice prohibido echar comida a los patos y que por la noche tiene pato a la naranja”, como dice el milano. “Hay mucha gente que no ha entendido que fuimos a Madrid para reivindicar los trenes, no para decir que los extremeños están ahí” sigue. No se trata de solucionar o no el “culo de saco”, sino de no arrebatar a los ciudadanos lo que es de los ciudadanos.Y, al igual que la estación pertenece a Plasencia, a Extremadura le pertenece la Vía de la Plata. “También luchamos por la Ruta de la Plata, ese cachito entre Plasencia y Salamanca que nos robaron”, reivindica Valenjosé Rodríguez. Al inicio de este reportaje se hace referencia a la ruta Sevilla - Gijón. Esa maravillosa ruta, que pasaba por Plasencia, ya no es posible recorrerla debido al abandono del tramo que une Plasencia con Salamanca. Es una locura pensar que todos los estudiantes que emigran a la ciudad salmantina no pueden hacerlo por tren. Si se trata de gasto económico, la línea sería todo un triunfo, ya que el sesenta por ciento de estudiantes placentinos escogen como destino la misma ciudad. Es el empujón que le falta al norte de Extremadura para dejar a un lado su imagen marginal. Pero ahí no acaba todo. Tras muchos meses de promesas, desde julio, hasta, según Adif, mayo de 2019, se está llevando a cabo el levantamiento de las vías que unen la localidad placentina con Baños de Montemayor, en Salamanca. Estos 48 kilómetros, que serán vía verde para el uso de peatones y ciclistas, son la paulatina cuenta atrás con la que desaparecerá definitivamente la Vía de la Plata. HOY SEMANAL



La prensa estuvo pendiente de los movimientos ocurridos en la manifestación de Madrid, pero ¿por qué es en este momento cuando se hace eco de los sucesos? Es una pena que un único programa de radio como es ‘La Vida Moderna’ se haya solidarizado con el pueblo en cuanto a difusión se refiere. Héctor de Miguel, el humorista conocido como Quequé, ha tendido la mano a los extremeños. Tal vez por ser salmantino y conocer la línea, o tal vez por los amigos placentinos que tendría durante sus años de estudiante, pero dejando a un lado los motivos, quiso acoger a Patxi vía telefónica para que éste expresase sus molestias. “Nos llaman y dan con un tipo que es seguidor del programa. Puede ser que hayamos estado en el momento adecuado, ya que ahora hay unas tecnologías que nos permiten triunfar. Antes si oías, oías, pero ahora resulta que hay un sitio dónde lo puedes escuchar toda la vida. Hay gente que me sigue parando diciendo tío, la Vida Moderna, qué bueno y digo joder es verdad, que está colgado”, asegura. Muchas han sido las plataformas que han intentado alcanzar el puesto en el que ahora se encuentran los milanos. “Algunos dicen que no hubiéramos llegado a nada. Que se jodan. Hemos tirunfado y hemos llegado mas lejos de lo que pensaban”, ríe. “Yo tenia claro que pasara lo que pasara, había que hacerlo. Es como ‘¿y si no ganas el mundial? Bueno, pero es que se ganó, Hiniesta metió el gol”, continúa. Suena el teléfono, un par de disculpas y una contestación: “¡Cógelo, no te preocupes!”. Esta vez eran varios mensajes de voz de Whatsapp en los que una segunda voz casi robótica suena cansada: “el tren va con retraso de veinte minutos. Estamos parados esperando a que pase el otro tren con el que nos tenemos que cruzar”. Cuando un familiar llama contando esto, lo primero que invade al que recibe la llamada es la incertidumbre de cuándo va a llegar a su destino la persona que está dentro del vagón. Y, en los casos más extremos, dónde llegará. “Sufre el que va en el tren y el que espera. No se sabe lo que ha sucedido”, destaca Patxi. “Nosotros no mentimos, las redes sociales te cuentan las cosas in situ. No tenemos la necesidad de mentir”, apunta al escuchar lo que está pasando en ese tren que llega con retraso a Plasencia. “Hasta que no te toca, no actúas. Ya que nuestros abuelos y padres no pudieron protestar, vamos a protestar por ellos y por nuestros hijos. Si no lloras, no mamás”, acaba. El proceso que requiere la llegada de un tren de Madrid a Plasencia es tan sencillo como rudimentario. La tecnología más pobre del país, conduce el tren con destino Extremadura sin un solo kilómetro de red electrificada, repercutiendo así en la velocidad del mismo. Los componentes de ‘Milana Bonita’ han repetido en varias ocasiones eso de “el tren en Extremadura tiene tres velocidades: lento, lentísimo y
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parado”. Cuando compras un billete con salida desde Atocha a Extremadura pueden pasarte dos cosas: una, que no tengas asiento; y dos, que tengas un retraso de hasta tres horas en tu viaje. Este asunto le compete a Renfe y Adif, pero en definitiva, los que dan la cara por la compañía son los revisores, que son los encargados de comunicar lo que está sucediendo. El pasado puente de diciembre, todos los trenes llegaron con retraso a Plasencia. En el que se encontraba Ana L. Pérez, la persona que se encontraba al otro lado del móvil, pudo ser el menos afectado afortunadamente. ‘Solo’ se retrasó veinte minutos. “Subo al tren y lo que me encuentro es que me han quitado el sitio. Y había cogido un asiento concreto para ir en el sentido de la marcha”, dice la afectada al bajar del tren. “Además, la gente ha puesto las maletas donde han querido”, sigue. “Por lo tanto, he tenido que llevar mi maleta a otro vagón”. Tal y como se describe la escena, parece tratarse de un tren de posguerra en el que todo el pueblo quiere huir. Al parecer, la compañía vende más billetes de los permitidios cuando se trata de trayectos cortos. Por ejemplo, en el mismo trayecto que se dirige a Extremadura, hay paradas en pueblos de Toledo cercanos a Madrid. Es el caso de Illescas, municipio al que se tarda media hora siguiendo este trayecto. Se puede intuir que estas personas no tendrán



“Subo al tren y me han quitado el sitio. La gente lleva veinte minutos buscando”, dice una pasajera ningún reparo en sentarse donde quieran e incluso recorrer la media hora de pie. Por lo tanto, una vez más, los afectados resultan ser los que viajan a la Comunidad extremeña. Pero no vale culpar únicamente a Renfe, los ciudadanos deben aprender a decir “no” ante estas situaciones porque podría, y puede, hablarse de condiciones tercermundistas. “¿No dicen que todos los españoles somos iguales?”, Valenjosé pronuncia las palabras que todo extremeño diría en este caso. “A diez minutos de salir, el tren se ha parado en seco”, continúa hablando Ana. Esto se debe a la única vía que llega a Extremadura. Cuando dos trenes circulan por la misma vía, uno se tiene que parar para que el que llega en sentido contrario pueda pasar y llegar a tiempo a su destino. Ca-



sualmente, ese tren que llega en la hora prevista a su destino, siempre es el que circula con destino Madrid. En ningún caso, los trenes con esa dirección hacen la misma parada para dejar vía libre al otro. Nunca se da prioridad a los trenes extremeños. Es un hecho. “Una hora después, tenemos otro cruce en Navalmoral”. Cuando llega esa hora, Ana y los demás pasajeros se encuentran con la estampa prometida. El tren que tiene que pasar el cruce no ha llegado aún. Ni llegará inmediatamente. Media hora después de permanacer parados en mitad del campo, a oscuras, aparece el tren y por fin, pueden seguir. No es momento de criticar las acciones, es momento de reivindicar. Si el tren con el que se tiene que cruzar, lleva un retraso de media hora, ¿es lógico que lo tenga que pagar otro tren lleno de pasajeros? Pues bien, otra de las incidencias que se están produciendo con gran frecuencia es debido a estos cruces y retrasos. La estación de Monfragüe se ha convertido en parada indispensable para los placentinos. Si el cruce se prolonga y acumula gran retraso, los pasajeros son “soltados”, sí, como animales, en una parada casi fantasmagórica. Pero, sin problema, Renfe pone a disposición de los afectados un autobús que recorre esos nueve kilómetros de distancia. Normalmente, esto sucedería si el tren sufre alguna incidencia de fallo técnico, pero el motivo de estos autobuses es
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la prioridad porque los trenes lleguen a su destino. Menos a Plasencia. Sufren dos partes, la persona que va en el tren y la persona que está esperando. Es, como se ha dicho, un momento de incertidumbre. No sabes si tienes que esperar veinte mintos, cuarenta o una hora. Y además, no sabes dónde vas a llegar y si alguien te podrá recoger. Finalmente, los pasajeros llegan a casa con una molestia que, aunque algunos se toman como algo pasajero, los indignados habituales reivindican. Es así como nace esta protesta. “Por un tren digno”, dicen. También se podría llamar simplemente “Por un tren”, ya que actualmente, no es digno ni no digno. Básicamente, no existe. Lo que transporta a esos pasajeros no se debe llamar tren. Una veintena de incidentes han sido registrados en el puente de diciembre, pero Renfe tan solo da la cara por seis. Según El Periódico de Extremadura, “Renfe refuta esta cifra y la reduce a seis, con cinco servicios con retrasos de más de media horas y una circulación suprimida”. Pero como dice Patxi, “las redes sociales no mienten”. Y Ana, Judit y Andrea son las caras de los miles de afectados. Durante los cuatro días, se registraron 128 servicios ferroviarios, transportando 9.270 personas. 301 de esa cifra final, experimentaron alguno de estos fallos. Cabe destacar el mayor registro de retraso. El domingo día 10 de diciembre, el convoy con salida en Madrid y llegada a Cáceres, se retrasó el doble del tiempo habitual. Lo que era un viaje de tres horas, resultó ser un viaje de seis. Los afectados piden explicaciones. Pero nunca llegan.



El AVE no llegará a Plasencia. El Ministerio de Fomento ha difundido el diseño de
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“Si unos tienen AVE, ¿por qué yo tengo que ir a 40 km/h?” lo que será el supuesto tren de Alta Velocidad que recorrerá la región. Es imposible recoger la infinidad de palabras que se han dicho relacionadas con esta futurible construcción. Lo cierto es que, actualmente, mediante el trayecto de la Autovía de la Plata se puede vislumbrar esta construcción que, en resumidas cuentas, parece parada o más bien cancelada. Muchos son los años que el puente colgante del río Tajo lleva construído, como también muchos han sido los cambios de planes que se han comunicado. Ese mismo puente, se tuvo que modificar, ya que en su primera construcción, los cálculos fueron erroneos y los pilares no llegaban a juntarse. Principalmente, la obra del AVE se preveía finalizada para el año 2020. Preveía en pasado porque actualmente es imposible asegurar que esas vías que recorrerá el AVE podrán inaugurarse ese año. Adif ha prometido que la línea que llega de Madrid entrará en Plasencia. Lo primordial en este asunto, sería resolver las dudas de los ciudadanos, pero, en cambio, se crea una mayor incertidumbre y la menor credibilidad. De tanto hablar del tema sin llegar a una conclusión que lo resuelva, los vecinos empiezan a ser conscientes de que ese tren nunca pasará por la
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ciudad. Los planos publicados por la compañía, muestran varios posibles tramos. El primero de ellos lo llaman “Opción Norte” y el segundo, como se puede intuir, “Opción Sur”. Ambos son dos ramales de trayecto que realizan el giro a la salida de Plasencia. Lo que no quieren contar, es que esos ramales, nunca llegarían a la ciudad, el AVE no entrará en la estación de Plasencia, a pesar de todo. La actual vía convencional permanecerá uniendo el tramo. Por lo tanto, la línea de alta velocidad, atravesará el Empalme, o más conocida como la parada de Monfragüe. “Un ave en Extremadura, personalmente, creo que no nos interesa. Pero sí nos interesan unas vías decentes para que un talgo o un tren decente, pueda ir a 120 km/h”, apunta Patxi. Efectivamente, el AVE no es una prioridad en Extremadura, ya que las vías no están acondicionadas para ello. No pueden circular trenes de ese calibre. Es por eso que la Comunidad continuaría con los convoys tradicionales. “El AVE pasará cerca de Plasencia”, ese sería el titular. A unos ocho o nueve kilómetros exactamente. Con todo este problema, aún hay gente que dice eso de “antes se iba en burro”. Por tanto, el pueblo extremeño no solo tiene que luchar contra el Ayuntamiento, la Junta y ADIF y Renfe, sino que se tiene que encontrar con la idiosincrasia del pueblo. A la espera de lo que pueda pasar, solo queda exigir el cumplimiento de plazos a Renfe y Adif. Los políticos han de defender el malestar ciudadano y reaccionar, solo así se podrá llevar a cabio una fiel democracia. “Si unos tienen AVE y van a 200 km/h, ¿por qué nosotros tenemos que ser los tontos que van a 40 km/h?”, dice Ana L. Pérez. El tren de alta velocidad y larga ditancia, dejando a un lado el AVE, debe llegar a Extremadura. El pueblo extremeño no tiene el deber de sufrir la opresión y la ignorancia, tal y como representa Camus. El pueblo extremeño es una sociedad modernizada. ¡Olvídense de los estereotipos! Los extremeños apuestan por los avances. Quizá en unos años, todo se solucione. Quizá nada de lo expuesto tenga que volver a quebrar cabezas. Lo que sí se puede afirmar, es que el pueblo extremeño no quiere ser tratado como ganado. Que llegue el fin de los tramos parados en seco. Los momento es los que “parece que van a aparecer los indios y el revisor te va a dar una winchester y vas a tener que matar indios”, como señala el líder de los Jacobos, y que los políticos den la cara. Eso es la sencilla acción que pide la región, ya que “la china en el zapato jode, pero no se puede quitar”.
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Requiem 

und bemerkte, wie schlecht die Musik zu der bewegenden Bitte der Menschen um humanitäre. Hilfe paßte. Ihr Lied Requiem war die unmittelbare Antwort.
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requiem for a dream und limitless die darstellung ... AWS 

This Requiem For A Dream Und Limitless Die Darstellung Des Amphetaminrauschs In Filmen By Anonym. PDF on the files/S3Library-E2e3a-82db8-65431-547a6-0c162.pdf file begin with Intro, Brief Discussion until the. Index/Glossary page, look at the table o
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Verdi Requiem 

Neil Hutchinson for Classic Sound Ltd balance engineer, audio editor, mixing and mastering engineer ... in D'Annunzio's phrase, 'wept for all', Verdi could ..... votre "saint" ? Â», Ã©crivit-il Ã  la comtesse Clarina. Maffei. Â« Je me serais agenouil
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requiem AWS 

Biographien auf Deutsch und FranzÃ¶sisch finden Sie auf unserer Webseite. Pour les versions allemande et franÃ§aise des biographies, .... the Houston Symphony Orchestra, the. Lausanne Chamber Orchestra and the. Philharmonic .... ce que reflÃ¨te entre
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girl on a train aj waines pdf 

Read Online Now girl on a train aj waines Ebook PDF at our Library. Get girl on a train aj waines PDF file for free from our online library. PDF File: girl on a train ...
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Train DecoSet Cake Decoration 

#6 Trees, leaves, grass. #8 Borders, sun. #47 Flat borders, Train Track, Train Rails. Airbrush Colors: 5895 / AB-5146. R
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requiem pdf 

requiem are a good way to achieve details about operating certainproducts. Many products that you buy can be obtained using instruction manuals. These user ...
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Brahms EIN DEUTSCHES REQUIEM 

wie des Grases Blumen. Das Gras ist verdorret ... und mein Leben ist wie nichts vor Dir. Ach, wie gar ..... lÃ¤nger das Einfallstor zum ewigen Leben war, was hatte ...
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Plan for Chapter 3: “El Tren” The Train 

long distance trains? In some parts of the United States, the train is an important means of transportation. In others t
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Kaufbeschreibung A-Train v3 - Dark-Scout 

02.07.2014 - Die gespeicherte Adresse ist ausgewÃ¤hlt, hat aber fÃ¼r den Download sowieso keine Bedeutung. Den. Button â€žIch vorgehenâ€œ betÃ¤tigen.
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Requiem Sir Colin Davis 

O Lord Jesus Christ, ..... Haitink und Berlioz L'enfance du Christ unter Sir Colin Davis in London .... Don Giovanni und der Meistersinger von Nürnberg zu sehen.










 


[image: alt]





Teilnahmebedingungen Purple Train HP 
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als requiem ein pdf 

Are you looking for als requiem ein PDF?. If you are areader who likes to download als requiem ein. Pdf to any kind of device,whether its your laptop, Kindle or ...
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regional ... - City Airport Train 

ThaliastraÃŸe. Alser StraÃŸe. NuÃŸdorfer StraÃŸe. JÃ¤ger- straÃŸe. FriedensbrÃ¼cke. Dresdner. StraÃŸe. Handelskai. Floridsdorf. Stadtpark. Karlsplatz. Stadion. Prater- stern. Keplerplatz. Reumannplatz. LandstraÃŸe /Wien Mitte. Rochusgasse. Schlachtha
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requiem dies irae ein deutsches requiem dresdner ... AWS 

If you want to possess a one-stop search and find the proper manuals on your products, you can visit this website that delivers many Requiem Dies Irae Ein. Deutsches Requiem Dresdner Requiem Messa Da Requiem Requiem Dmoll Rock. Requiem Liste Der Requ
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soundiron requiem light 

INSTRUMENTEN SERIE. Willkommen zu Soundirons Requiem Light Version 2.0! Requiem Light: der Mythos, die Legende, ist endlich zurÃ¼ck und besser denn je. Mit Requiem Light haben wir einen kraftvollen, vielseitigen und â€“ sehr wichtig â€“ bezahlbaren k
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ft requiem sc 

31 ago. 2016 - interfiere en el canal de sodio (lambda cihalotrina). 4. ESPECIFICACIONES. CARACTERÍSTICA DE CALIDAD: ESP
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REQUIEM By Carlos Colón 

29 ene. 2014 - By Carlos Colón ... The choral requiem Las Lamentaciones de Rufina Amaya was premiered on May 7, 2008 ...
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SOUNDIRON REQUIEM LIGHT 

Jesse Buddingon. John Burgdorf. Jennifer Granat. Judith Murio. James Schenkel. Janet Scott. Kristina Ashley. Kathleen Leones. Mark Sumner. Nona Baker.
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Money envelope (toy train design) 

26.08.2018 - Wir nehmen auch Sachspenden zum Verkauf entgegen. Der ErlÃ¶s kommt in diesem Jahr der Stillachtaler NachwuchsfÃ¶rderung zu Gute.
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REQUIEM By Carlos Colón - DOCUMENTOP.COM 

29 ene. 2014 - Covenant Fine Arts Center Recital Hall. Thursday .... The Choral Scholars, Kathryn Becksvoort, Tabitha Bl
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Money envelope (toy train design) 

oberhalb des Parkplatzes der Fellhornbahn. Anmeldung: Corina Huber 0 83 22 / 800 744 [email protected]. Claudia Math 0 83 22 / 82 53.
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Solicitation 1204-001 A-train Brochure Printing Denton County ... 

Denton County Transportation Authority. Denton County Transportation ..... oLD town. 617 East Main Street, Lewisville. S
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schienenfahrzeug alstom ice t train a grande vitesse ... AWS 

This Schienenfahrzeug Alstom Ice T Train A Grande Vitesse Alstom Coradia Lint Alstom Agv Britische. Klasse 390 Fs Etr 500 PDF on the files/S3Library-C5121-A9fda-54f8b-046c9-055b8.pdf file begin with Intro,. Brief Discussion until the Index/Glossary p
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