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Fred und Gabe flogen die gesamte Route mit Etahnol in ihren Motoren. Sie ha- ben sich ...... Verbesserte 'carving turn' und Roll Koordination. Â» Progressiveres ... 
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Hier findest du deinen schirm



Die Ozone Produktpalette 2009 ist reichhaltiger und vollständiger als je zuvor. Die vielfältigen Möglichkeiten, die wir anbieten resultieren alle aus unserer Leidenschaft zum Fliegen... unsere Leidenschaft gilt jeder nur vorstellbaren Art des Gleitschirmfliegens. Was wir an unseren freien Tagen machen ? Wir fliegen natürlich. Das ist harte Arbeit, aber jemand muss sie ja tun.
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WIR FLIEGEN 365 TAGE IM JAHR



Von den eisigen Gipfeln der Tien Shan Berge und an der tropischen Küstenlinie von Südamerika - ganz egal wo - Ozone Team Piloten fliegen jeden Tag des Jahres. Es ist unser Leben und unsere Leidenschaft, und wir sind dankbar dafür, das mit dir teilen zu können. 1



OZONE ABENTEUER Inspiriert von der Natur, gestärkt von den Elementen.



Das sind die Zutaten für Abenteuer



Wir leben in einer erstaunlichen Zeit. Die Technologie hat uns ermöglicht, ultra-leichte Flugmaschinen herzustellen, die uns auch wildeste Landschaften auf unserem Planeten auf ihre Weise zugänglich machen. Dein Ozone Flügel wird dich auf die höchsten Gipfel dieser Welt tragen, mit dir über heißesten Wüstensand surfen oder dir einen Blick auf unzivilisierteste, ursprüngliche und unzugänglichste Wildnis ermöglichen... du musst ihn nur entsprechend ausrichten und los gehts. Und genau das ist der entscheidende Punkt: Warte nicht – lebe dein Abenteuer jetzt.



Turbulenzen in 7750 Meter Höhe / 25,420 feet!



Der höchste Berg unserer Erde hält naturgemäß eine so ausgeprägte und heftige Thermik parat, die Gleitschirmfliegern kaum je unterkommt, und natürlich glauben wir, dass die größten und mutigsten Flüge im Himalaja alle mit Ozone Schirmen bestritten wurden! Die Tradition begann, als Rob Whittall, eines der Gründermitglieder von Ozone, im Jahr 1999 mit Bob Drury einen historischen Biwakflug über den indischen Himalaja unternahm. Daraufhin folgten weitere Himalaja Abenteuer. Die Ozone Team Piloten Claire und Zeb Rocher starteten 2000 mit ihrem Ozone Tandem vom Gipfel des Everest. 2006 unternahmen die beiden französischen Piloten Philippe Nodet und Julien Wirtz einen der bisher extremsten Biwakflüge unserer Gleitschirm Geschichte bei dem sie den Nanga Parbat umflogen, über die Trango Towers flogen und den Hispar Gletscher (den weltweit längsten) überquerten – völlig alleine und ohne Unterstützung. Beide flogen einen Ozone Addict R. Und die Saison 2008 hielt noch mehr Action bereit: Philippe kehrte in das Gebiet Fann und Turkestan für einen 500 km Biwakflug zurück, und natürlich sind die Abenteuer von John Silvester und Brad Sander nicht zu vergessen. John Silvester ist der erfahrenste Pilot im Himalaja. Er hat dort unzählige Flüge unternommen und verfügt über Erfahrungen in dieser Region von mehr als einer Dekade. John kehrte mit einem Addict 2 nach Pakistan zurück und brachte die Chomolungma Überquerung vom Hunza zum Skardu zu Ende. Das dürfte vermutlich die herausforderndste XC Aufgabe der Welt sein. Weitere Infos und ein Video über Johns Reise kannst du dir auf unserer Seite herunterladen: www.flyozone.com. Obwohl es für Brad Sander immer noch eine halbe Dekade (5 Jahre) lang dauerte ehe er Pilot wurde als John Silvester zum ersten mal im Himalaja flog, ist er mittlerweile der Halter eines Himalaja (und vermutlich Welt-) Höhenrekords. Diesen hat er während eines der unglaublichsten Flüge errungen, die je unternommen wurden – 9 Stunden, 249 km, eine Überquerung vom Booni zum Hunza über das Hindukush Gebirge. Bei einer Höhe von 7750 m (25,420ft) verbrachte Brad einen Großteil von 2008 damit von dort aus die Atmosphäre über Pakistan mit seinem neuen Addict 2 Lite zu erkunden. Mehr Fotos dazu kannst du dir ansehen auf teamblog.flyozone.com.
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XRidair 1001 Alpenkilometer



Das X Rid’Air Team schlug wieder zu - mit Biwakflügen über 1001 alpine Kilometer! Alex Jofresa, Martin Bonis, und Fred Pieri sind drei Piloten, (alle um die 20 Jahre jung), von den französischen Alpen und haben ein weiteres Biwakabenteuer 2008 zu Ende gebracht. Und es war nicht ihre erste große Tour: Im Jahr 2007 startete das Trio zu den Bergen von Kirghizstan, wo sie mehrere Wochen lang mit dem Geo II den Tien Shen entlang flogen. Für dieses Jahr beschlossen Alex, Martin und Fred, etwas näher an der Heimat zu bleiben und die Alpen komplett zu überfliegen. Von Slowenien über Österreich, Italien, die Schweiz bis nach Frankreich. 37 Tage Biwakflug. Für diese weite Reise haben sie dieses mal den neuen Addict 2 gewählt. www.flyozone.com/adventure 7



Luc Armant Experte für die Dynamik von Flüssigkeiten und Hydraulik und eine Legende als Biwakflieger



Warum wir fliegen? Das ist eine einfache Frage und vielleicht braucht sie nicht einmal gestellt zu werden. Aber wir haben gefragt und eure Antworten waren wundervoll und inspirierend. Den Kurzfilm kannst du dir ansehen unter



www.flyozone.com/because



Seit 2008 gehört Luc Armant zu unserem Ozone Test und Design Team, und arbeitet mit David Dagault (Chef Testpilot und Designer) und Russel Odgen (Testpilot) zusammen. Luc hat einen wissenschaftlich orientierten Background und ist Experte für die Dynamik von Flüssigkeiten. Er wurde auch als einer der weltweit versiertesten Abenteuerpiloten notiert, nachdem er im Himalaja alleine und ohne weitere Unterstützung eine gerade Strecke von 1080 km zurücklegte. Der hingebungsvolle Einsatz und die fliegerischen Fähigkeiten, die für diesen Flug notwendig waren, sind nahezu unfassbar. Es ist der längste Biwakflug auf eigene Faust in der Geschichte und wurde in einem absolut wilden Terrain vollendet.



Ozone Power Die Welt Tour



Mathieu Rouanet befindet sich derzeit auf einer Reise, die in Frankreich begann, über den SüdPazifik und dann wieder zurück nach Osteuropa führt, nur um dann wieder nach Südamerika zurückzukehren, wo er die wilden Küsten von Peru und Chile mit dem Viper 2 und dem Roadster abfliegt. Mathieu dokumentiert seine Reise mit einer Helmkamera. Die letzten Updates dazu findest du auf der Ozone Team Blog Seite: teamblog.flyozone.com



Der perfekte Start in deine Motor Gleitschirm Karriere



OZRP Hybrid Reflex Technologie für Intermediate Motorschirm Piloten



Die Weltmeisterklasse - jetzt zugelassen!



Von Monaco nach Beijing! Im Frühling 2008 brachen Frederic Jaques and Gabriel Galtier, 2 PPG Piloten aus Frankreich, zu einer 5-monatigen Reise durch Europa und Asien auf. Sie starteten in Monaco und erreichten im August Beijing (China). Fred und Gabe flogen die gesamte Route mit Etahnol in ihren Motoren. Sie haben sich für maximum Speed und Stabilität bei minimalem Spritverbrauch den neuen, höchst effizienten Viper 2 ausgesucht.
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Sai Sai / Null Emision Welt Tours 1 Boot, 2 Piloten, eine Hand voll Ozone Schirme und der Plan, den Globus zu umrunden. Die Sai Sai Welt Tour ist das Kind unseres Ozone Team Piloten Olivier Laugero und seines Segelfreundes und Landsmannes “Rotule”. Die beiden haben Frankreich im Herbst 2008 mit einer simplen Mission und der Realisierung eines Traumes im Gepäck den Rücken gekehrt: Segle über den Globus und fliege dabei so viel wie möglich. Während du das liest, könnten die beiden vielleicht gerade dabei sein, die afrikanischen Küstenkliffs mit dem Gleitschirm zu erfliegen oder mitten im Atlantik Kite Surfen. Finde es heraus unter www.saisaiworldtour.com.



Olivier Peyre aus Frankreich ist zu einer “Null Emisions-Tour” über unseren Planeten Erde aufgebrochen. Sein Ziel ist es, um unseren Globus zu fliegen, zu segeln und mit dem Fahrrad zu fahren und dabei nur seine eigene Kraft und die der Elemente zu nutzen. Olivier ist von seiner Heimat in Zentral-Frankreich aufgebrochen und von dort aus bereits nach und dann durch Spanien geradelt, von dort nach Afrika gesegelt und überquert derzeit den afrikanischen Kontinent mit dem Fahrrad. Er will sich dabei Zeit lassen und nichts überstürzen. Er beabsichtigt, die nächsten Jahre auf dieser Reise zu sein und etwa 2011 wieder zu Hause in Frankreich anzukommen. Für Updates und News schau mal in den Ozone Team Blog www.enrouteavecaile.com. Oiviers Abenteuer ist inspiriert von der Natur und angetrieben von den Elementen. 10
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OZONE



PRODUKT HIGHLIGHTS



Neue Schirme in 2009



Die Tradition von maximaler passiver Sicherheit trifft dieses Jahr beim Mojo 3 mit einer hohen Gleitgeschwindigkeit zusammen. Siehe Seite 20. Die hoch entwickelte Produktpalette der Mantras ist erneut verbessert worden: unglaublicher Zugewinn an Gleitleistung und das agilste und komfortabelste Gefühl, das die Serienklasse zu bieten hat. Siehe Seite 32.



Custom Colours



Dir gefallen unsere Farben nicht? Du möchtest dich von den anderen noch etwas mehr abheben? Jetzt ist es ganz einfach, dir deine ganz eigenen Custom Colours für deinen Schirm vorzustellen. Auf jeder Schirm Seite unter www.flyozone.com kannst du dir jetzt dein eigenes Farben Layout selbst zusammenstellen, und für einen kleinen Aufpreis wird er von der Fabrik nach deinen Wünschen und Angaben gefertigt. Geh einfach auf eine Schirm Seite und klicke auf der linken Seite auf “Custom Colours” .



Für die Weltmeisterschaften 2009 und darüber hinaus ist der R09 der Wettbewerbsschirm der offenen Klasse für unser PWC Team und internationale Wettkampfpiloten. Siehe Seite 38. “The Professional Choice” ist nun durch überarbeitete Tragegurte verbessert worden und es kam die kleine Größe dazu, der Magnum 38. Siehe Seite 36. Der Schirm, der Felix Rodriguez’s Unterschrift trägt wurde so überarbeitet, dass er sich in jedem Manöver einfacher fliegt. Siehe Seite 40. Fußgestartetes Speed Flying wird schnell populär, da immer mehr Piloten den Spaß am Starkwindsoaren und am schnellen Abfliegen der Berghänge erkannt haben. Der neue XT Cross Terrain Flügel ist für Einsteiger in diesen neuen Sport und für Piloten die mehr fliegbare Tage haben wollen…Siehe Seite 44. 11



Die Ultralite Serie Der leichteste Gleitschirm der Welt hat eine Familie von Schirmen nach sich gezogen, die die Konkurrenz im Basislager zurück ließ. Die Größen 19 m, 23 m und 25 m sind alle LTF 1-2 zugelassen, und sogar die 16 m sind für Piloten erhältlich, die es mit der ultra leichten Gewichtsklasse ultra ernst nehmen. 2009 haben wir die UL Serie überarbeitet, indem alle Rippen aus dem ultraleichten Tuch (Hardfinish) gefertigt wurden. Dadurch konnten wir nochmals deutlich Gewicht sparen. (180g beim 23er). Ultralites werden inzwischen überall und nahezu auf jedem Kontinent eingesetzt. Vom Äquator bis zu den Gipfeln des Himalajas.



Das Speedriding ist die neue Dimension des Gleitschirmfliegens. Wir benutzen dazu Schirme in der Größe zwischen 8 und 16 qm. Obwohl es schwierig und extrem schnell aussehen mag, ist das Speed Riding eigentlich sehr einfach und funktioniert für die meisten Piloten gut, die im mittleren bis fortgeschrittenen Erfahrungsfeld anzusiedeln sind. Speed Riding Schirme sind einfach zu starten und zu landen, und ihre speziellen Flugeigenschaften sind nach ein paar Flügen nicht schwer zu verstehen. Die Piloten müssen sich lediglich mit dem andersartigen Gleitwinkel und Kurvenverhalten dieser kleinen Schirme vertraut machen. Das geschieht am besten in einer sicheren Umgebung bis man einen kompetenten Kenntnisstand und das nötige Gefühl für das Speed Riding entwickelt hat. Die Ozone Speed Serie Die Sportart Speed Flying hat sich ausgebreitet und weiterentwickelt, und Ozone kommt dabei eine maßgebliche Führungsposition zu. Wir präsentieren für 2009 drei neue Schirme: »»Der



XT16 – Fußstartfähig: Der XT16 bietet die beste Gelegenheit für gute bis erfahrene Piloten, das Starkwindsoaren und dichte Abfliegen der Berghänge zu praktizieren. Groß genug um einfach zu starten und sanft zu landen schlägt der XT16 die ideale Brücke zwischen deinem Gleitschirm und den kleineren Größen der Speed Flügel. »»Der Bullet 09 erscheint 2009 mit neuen Farben und Logos. Er ist die klassische Wahl für das Speed Riding mit den Skiiern, aber auch immer mehr Piloten, die Fußstarts vorziehen lieben den Bullet 09. »»Der Bullet GT, st ein Speed Rider für Piloten, die mehr Speed und weniger Gleiten bevorzugen und ist erhältlich in den Größen 7,7m und 9,8m. The FLX Series



Als Felix Rodriguez 2007 zu unserem Ozone Team dazukam, begann er umgehend damit an einer neuen Schirmserie zu arbeiten. Der FLX und OctaneFLX wurden für Piloten entwickelt, die das Akro und Freestyle Fliegen lieben. Neu für 2009 ist, dass der FLX.2 in seiner 2. Generation ein high end Wettbewerbs Acro Flügel für erfahrene Akropiloten ist. Mit ihm ist jedes derzeit mögliche Manöver möglich, auch der Infinite Tumble, und er wurde dazu entwickelt, den Strapazen 100ter Akroflüge stand zu halten. Der OctaneFLX wurde von dem Ozone Klassiker, dem Octane inspiriert, der das neue Zeitalter des Gleitschirmhandlings bei der Geburt des Acro und Freestyle Fliegens einläutete. Das Konzepts ist simpel: ein Freestyle / Acroschirm, der alles mitmacht und noch dazu mit der LTF 2 Sicherheit ausgestattet ist. Erhältlich in den Größen 22 m und 25 m. 12



OZONE TECHNOLOGIE Technologie ist die Zukunft -zweifellos. Aber was ist der Unterschied zwischen Technik und Tricks? Die Antwort ist Marketing. Wir verwenden mehr unserer Zeit aufs Testen und Konstruieren von Schirmen als diese zu vermarkten. Uns ist es einfach lieber so. Die harte Wahrheit ist, dass die wichtigsten Bestandteile eines Flügels nicht sichtbar sind. Die Segelspannung zum Beispiel, hat einen massiven Einfluss auf die Leistung und das Handling zu jedem Zeitpunkt deines Fluges. Aber du kannst diese nicht mit den Fingern berühren oder ein Foto davon machen. Die Menge der Innenkonstruktion (und damit auch das Gewicht) beeinflusst alles vom Start bis zum Wiederöffnungsverhalten. Auch die Menge der Leinen ist entscheidend für den Widerstand und die Leistung deines Flügels. Wir wollen uns keine Marketing Schemata für alle diese verschiedenen Dinge ausdenken um den Durchbruch zu schaffen, aber wir denken, dass du sie in unseren Flügeln spüren kannst. Nenn uns simpel, aber wir bevorzugen unsere Weise. Trotz dem gerade gesagten, auch schwarze Schafe möchten manchmal am Spaß der Herde teilhaben. Und seitdem alle anderen Namen für ihre Gimmicks (effekthaschender Gag, meist „aufgewertet“ durch Abkürzungen) haben, wollen auch wir einige von uns beisteuern: 13



Die Black Sheep Technologie:



Es ist nicht BS, es ist BST! (BS – Bull Shit, BST – Black Sheep Technology) Was uns deutlich von den Mitbewerbern unterscheidet ist, dass wir keine Gimmicks haben. Uns ist dies bewusst. Und wir fühlen uns wohl damit, anders zu sein - es war von Anfang an so, und es ist uns lieber so. Tatsächlich wurde Ozone 1998 mit der Black Sheep Technologie gegründet. Technische Details findest du unter den „designer’s notes“ auf unserer Webseite.



Das Ozone FUN System:



Es ist ein ungewöhnliches Konzept und wir sind stolz darauf, die ersten zu sein, die es entwickelt haben. Das FUN System besitzt zwei wesentliche Bestandteile: Dich und Deinen Flügel. Dieses System erlaubt Dir, den Planeten zu erforschen und zu erfahren, und wir empfehlen dir, es so oft wie möglich zu nutzen. Das FUN System soll Dich immer daran erinnern, dass das Vergnügen dein Motiv ist! Wir fliegen aus FREUDE.



Das BH / LBH Systems:



So, nun wird es Zeit, ernst zu werden. Einige Jahre zuvor führten wir die Buttholes ein und wir sind stolz darauf. Wir benutzen sie häufig und denken, dass es ein besonders nützliches technisches Detail ist, das jeder haben sollte. Nun haben wir dies weiterentwickelt zum Leaky (durchlässig) Butthole. Es ermöglicht das Entsanden beim Dünensoaring oder das Säubern von Schmutzpartikeln, und dies selbstständig während des Fluges. Das ist nur eine der vielen technologischen Entwicklungen deiner Freunde bei Ozone.



Es begann mit einer Handvoll Piloten und einer Idee, Gleitschirme zu entwickeln, die keine Wünsche offen lassen: bestes Handling, enge Kurvenradien, traumhaftes Fluggefühl, wahre Leistung und nicht nur theoretisches Zahlengeplänkel. Das Ergebnis ist etwas von dem die meisten Piloten nur träumen können: Der größte Spaßfaktor in der Gleitschirmwelt! Wahre Leistung ist eine Kombination aus Handling, Fluggefühl, Sicherheit, Geschwindigkeit und Gleitwinkel. Ein Schirm mit dem besten Gleitwinkel auf Papier ist nutzlos, wenn er eine klappanfällige Eintrittskante hat, im beschleunigten Flug instabil ist oder nicht auf der Stelle dreht, wenn man es benötigt. Teste jeden Schirm an einem echten Flugtag, bevor du ihn kaufst. Suche die wahre Leistung, und lass dich nicht von Werbung und Statistiken blenden. Du bist der Pilot: Vertraue Deinem Gefühl! 14
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OZONE GLEITSCHIRME



solide, stabil, sicher – Der Schulungsschirm »»Maximale Sicherheit und Stabilität für Schüler »»Leicht zu starten, einfaches Bodenhandling »»Extrem strapazierfähig, super Preis! Der Element ist der perfekte Schirm, um das Gleitschirmfliegen zu erlernen. Er hat einen niedrigen Preis, ist robust, ist einfach zu handhaben und ist kompromisslos was die Sicherheit anbelangt. Entwickelt von drei sehr erfahrenen Fluglehrern, ist der Element unserer Meinung nach der beste Schulungsschirm aller Zeiten. Unser Entwicklungsziel war, den einfachsten und sichersten Schirm herzustellen. Startverhalten und Bodenhandling sind extrem gutmütig und werden den Lernprozess für Flugschüler deutlich beschleunigen. Der Element hat eine hohe Pitchstabilität (Dämpfung um die Querachse), einen langen Bremsweg und sein Verhalten ist bei langsamem Flug ohne jegliches Sackflugrisiko sehr sicher.



Das Konzept



Der Element ist ein reiner Schulungsschirm und hat perfekte Eigenschaften, um das Gleitschirmfliegen zu erlernen: er ist einfach zu handhaben, gutmütig und widerstandsfähig.



Neue Eigenschaften



»»Der Element hat im Vergleich zum Atom 2 zwei Zellen mehr mit einer homogenen Zellenverteilung. Dies reduziert die Zellenweite in der Schirmmitte und verbessert das Füllverhalten. »»Der Element ist der allererste Schirm mit CEN A Gütesiegel. »»Seine größere Gewichtsspanne ist optimal für den Einsatz in Flugschulen geeignet »»Reduzierte Streckung »»Weiterentwickelte Profilform für mehr Leistung ohne Sicherheitsverlust besonders bei langsamem Flug »»Längere Leinen und weniger Schirmkrümmung, um das Rollverhalten, Startverhalten und Handling zu verbessern. »»3 statt 4 Tragegurte, um Start- und Bodenhandling zu vereinfachen, und Luftwiderstand zu minimieren. »»Obersegel aus Skytex 45 Evolution Segeltuch – leichter und widerstandsfähiger als das Vorgängertuch des Atom. »»Doppelte Dacron-Verstärkung an der Eintrittskante ermöglicht über Jahre hinweg ein super Startverhalten!



Is For Ground-handling The Concept »»Kleines, einfaches Design um das Bodenhandling zu trainieren »»Das Bodenhandling zu üben ist eine der besten Möglichkeiten, dein Flugkönnen zu verbessern »»Auch einsetzbar, wenn der Wind für das eigentliche Fliegen zu stark ist »»Zum Fliegen NICHT geeignet!! Jedem Piloten ist klar, dass das Groundhandling ein sehr wichtiger Aspekt für das Fliegenlernen ist. Profipiloten und Anfänger sollten so viel Zeit wie möglich unter einem Gleitschirm verbringen – auch am Boden. Starts und Landungen werden besser und der Pilot entwickelt ein feines Gefühl für Luftbewegungen. Der Groundhog ist nur für das Bodenhandling geeignet. Er ist kleiner als ein normaler Flügel und erzeugt wenig Auftrieb. Mit dem Groundhog kann man auch an Starkwindtagen üben, somit verlieren Schulen weniger Übungstage wegen schlechten Wetters. Die Möglichkeit, dass man durch den Groundhog ausgehoben wird ist gering und die schnellen Reaktionen auf Steuerbewegungen helfen jedem Piloten, das Bodenhandling schnell zu verstehen. Weitere Infos findest du auf Seite 49.
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Ein Perfekter Start »»Ideal nicht nur für Einsteiger und alle, die sich LTF 1/EN A* Sicherheit wünschen »»Absolut neues Design für 2009 mit massiver Leistungsverbesserung »»Totale passive Sicherheit mit Top Level Leistung für XC Flüge Der Mojo ist zurück und besser als je zuvor. Das Hauptaugenmerk des Mojo 3 liegt in der passiven Sicherheit um damit Piloten zu unterstützen ihre ersten Schritte zu XC Flügen zu unternehmen. Die herausragendste Verbesserung für seine Generation findet sich allerdings in der signifikanten Steigerung von Speed und Gleitleistung wieder. Der Mojo 3 ist ausgeglichen und sicher genug für die ersten Tage am Übungshang, verfügt aber über die Agilität und Leistung um 100 km lange und weitere Streckenflüge zurückzulegen. Mit ähnlicher Charakteristik wie sein Vorgänger ist auch der Mojo 3 mit langem Bremsweg und einem sehr komfortablen Fluggefühl ausgestattet. Der Schirm füllt sich sehr leicht bei Null-Wind Bedingungen und zeigt absolut keine Tendenz bei stärkerem Wind zu überschießen. Obwohl er sehr präzise reagiert, verzeiht der Bremsweg doch genügend Anfängerfehler für die etwas höheren Landebedingungen, die XC Flüge nach sich ziehen. Die Leistungsverbesserung konnte hauptsächlich durch eine Widerstandsreduzierung und eine effizientere Hinterkante erzielt werden mit einer Reduktion der Gesamtleinenlänge von 10 % und weiteren fortschrittlichen Konstruktionen im Schirminneren an der Hinterkante. Diese Verbesserungen haben den Mojo 3 nun an die Spitze seiner Kategorie gebracht, nicht nur was den Aspekt von Sicherheit und Handling betrifft, sondern auch die Gleit- und Speed-Leistung. Die übergreifende passive Sicherheit bleibt kompromisslos und solide genug für jeden neuen Piloten und für Piloten, für die Sicherheit oberste Priorität hat. Der neue Mojo 3 ist aus 45 g/m² Porcher Sport Skytex Tuch gefertigt, das sich durch Widerstandsfähigkeit, Zuverlässigkeit und unvergleichliche Langlebigkeit auszeichnet. Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Das Konzept Keinen Kompromiss in Sachen Sicherheit: der Mojo wird immer ein Mojo bleiben. Allerdings steht der Mojo 3 für den größten Quantensprung im Bereich Leistung in der Kategorie LTF 1 / EN A. Unsere Mission hieß einen viel höheren Level an Leistung zu erreichen um den ansprechendsten Einsteigerschirm zu entwickeln, der auf dem Markt erhältlich ist.



Neue Eigenschaften »»Der Schirm sieht augenfällig ähnlich aus wie sein Vorgänger: mit der selben Anzahl an Zellen, dem selben Grundriss und der selben Streckung. Wir wollten auf keinen Fall Sicherheit, Zugänglichkeit und Gutmütigkeit des Mojo 2 einbüßen um damit die Leistung zu erhöhen. »»Die erste Verbesserung ist eine Reduktion des totalen Leinenwiderstandes um 10 %. Dies ist uns mit neuen Diagonalen gelungen um die Leinenaufteilung zu reduzieren. Wir haben Position, Typ und Größe der Leinen sorgfältig kalkuliert um die Veränderungen in der Tuchspannung gering zu halten. »»Die Gesamtleinenlänge wurde gekürzt um Füllverhalten, Bodenhandling und Rollneigung zu verbessern. »»Die Bremsanlenkung wurde überarbeitet um mehr Progression zu erreichen. Das Handling ist natürlicher, insgesamt sehr fehlerverzeihend, und die Kurveneinleitung erfolgt instinktiv. »»Ein neuer Segelschnitt: Die Verteilung des Auftriebs wurde über die gesamte Spannweite neu verteiltwurde um über die Tragegurte ein besseres Gefühl zur Kappe zu erreichen. Der Mojo 3 ist sanfter, koordinierter und ausgeglichener. »»An der Hinterkante wurde eine drastische Reduktion des Widerstandes erreicht um die Gleitzahl zu erhöhen. Neue Teilrippen konnten die Dicke reduzieren, daraus resultiert eine deutlich gesteigerte Effizienz.



20



Der solide Intermediate »»Fortschrittliches Profil für ein effizientes Gleiten in unruhiger Luft »»Leichtes Segel und übersichtliches Design für einfaches Starten und hohe Agilität »»Ausgewogene Segelspannung für Stabilität in turbulenter Luft und gedämpftes Feedback »»6 Grössen, für jeden Piloten maßgeschneidert! »»LTF 1-2 und EN B/C Zulassung Der Buzz Z ist ein solider LTF 1-2er im mittleren Bereich und bietet die perfekte Mischung aus Leistung, Spaß und Sicherheit für Piloten, die weniger als 50 Stunden im Jahr fliegen. Der Buzz Z zeichnet sich vor allem durch seine Stabilität und den Komfort in unruhiger Luft aus und setzt sich dadurch von seiner Konkurrenz ab. LTF 1-2er Piloten können bei unterschiedlichsten Flugbedingungen angenehme Flüge genießen. Der spritzige Buzz Z mit seinem direkten Handling ist der perfekte 1-2er Schirm für Piloten, die an echten Streckenflugtagen XC-Erfahrung sammeln wollen.



Das Konzept: ein besserer Buzz… Wir lieben den Buzz. Er ist einer der populärsten Schirme unserer Firmengeschichte und nach zwei Jahren immer noch beliebt in der LTF 1-2 / EN B Klasse. Der Buzz Z ist ein würdiger Nachfolger und passt damit genau in die Mitte der 1-2er Bandbreite. Wir haben subtile Änderungen vorgenommen, um einer größeren Pilotengruppe mehr Leistung und Spaß zu bieten.



Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Neue Eigenschaften »»6 Größen ! »»Die Profilöffnungen sind kleiner und in ihrer Position optimiert. »»Ein neues Profil. »»Mehr Zellen. Die Zellverteilung ist mit 3 Zellen ausgewogener. Mehr Zellen heißt weniger Wölbung und ein flacheres Obersegel – das bedeutet mehr Gleitleistung ohne Sicherheitskompromiss. »»Neue Diagonale. Der Buzz Z verfügt über partielle Diagonale, die viele Aspekte des Schirmes verbessern ohne dabei ein mehr an Gewicht nach sich zu ziehen. »»Neues Leinenarrangement und innere Struktur. Die Reduktion der Gesamtleinenlänge um 47 m bedeutet einen „freien“ Leistungszuwachs ohne Einbußen an Sicherheit oder Komfort. »»Gefälligere Kappenkrümmung. »»Materialien. Das neue Porcher Skytex 45 Evolution ist etwas leichter, als der Vorgängerstoff Gelvenor und bietet somit viele Vorteile.
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Cross Country Abenteuer »»Höchste Leistung in der Klasse LTF 1-2 »»Für Piloten, die maximale XC Leistung mit LTF 1-2 Sicherheit suchen »»Dynamisches, agiles Handling Die Leistung des Rush 2 ist nahe am Addict 2 in Bezug auf Trimmgeschwindigkeit, Minimumsinken und Gleitwinkel. Er ist eine Streckenmaschine für Abenteurer und progressive Piloten. Der Rush 2 vereint Streckenflugleistung mit Sicherheit und Stabilität. Er ist ein Highend LTF 1-2er für lange Flüge; er benötigt nur einen Piloten, der ihm den Weg weist! Der Rush 2 wurde für lange Streckenflüge konstruiert. Er hat das selbe ultrasanfte Beschleunigungssystem wie der Mantra M 3 und der Addict 2. Sein einfacher und leichter Beschleunigerdruck ermöglicht ermüdungsfreies Benutzen über den ganzen Tag. Die hohe Stabilität im beschleunigten Flug bedeutet, dass seine weite Geschwindigkeitsbandbreite vertrauensvoll in lange und effiziente Flüge umgesetzt werden kann. Der Rush 2 hat richtigen Thermikbiss mit einem direkten und spritzigen Handling, so dass auch enges, turbulentes Thermikfliegen Spaß macht. Der Pilot spürt ein klares und verständliches Feedback, nicht nur ein Rascheln im Segel. Die Veränderungen im Profil und der Segelspannung verbessern sowohl die Gleitleistung als auch die Behaglichkeit während des Fluges mit dem Rush 2. Das fühlt sich beim original Rush noch anders an. Rush 2 Piloten werden die höhere Trimmgeschwindigkeit, das bessere Gleiten im beschleunigten Flug und ein sanfteres Gefühl in bewegter Luft feststellen.



Das Konzept Hochleistungs Intermediate für Piloten, die XC Leistung mit kompromisslosem Handling suchen ohne auf LFT 1-2 Sicherheit zu verzichten. Der Rush 2 wurde als Neuauflage seines Vorgängers entwickelt, um ein höheres Level an Leistung zu erreichen, den generellen Komfort zu steigern und die Sicherheit gleichzeitig auf dem selben Niveau zu halten. Weitere Infos findest du auf Seite 49.
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anderso -Jocky S



Neue Eigenschaften »»Mehr Zellen: 5 Zellen mehr und eine neue Zellanordnung für ein gefälligeres Segel »»Gleichmäßige Zellverkleinerung an den Flügelenden für ein besseres Strömungsverhalten und ein sanfteres Fluggefühl. »»Trotz der 5 weiteren Zellen ist es uns gelungen, den Leinengesamtbedarf niedrig halten zu können: nur 320m! »»Die Streckung stieg auf 5,4 - die ideale Balance von Effektivität und Sicherheit. »»Das Profil der neuen Generation. »»Merklich höhere Trimmgeschwindigkeit gegenüber dem Rush. »»Ein neues Entlastungsband in der D Ebene verbessert die Segelspannung an der Hinterkante. »»Modifizierte Segelspannung, um den Komfort zu verbessern und den Bremsdruck zu reduzieren. »»Die einzelne Mittelzelle reduziert die Kappenbewegungen und verbessert das Feedback.
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er ist nicht einfach ein Geo 2 »»Neu: Profil, Flügelform und Leistungsspektrum »»Leistungs-Intermediate Leichtschirm (LTF 1-2) »»Kompakte Packform: ideal fürs Reisen und Wandern »»Besonders einfaches Starten, super Spaßhandling »»Maximale Gleitleistung: ideal fürs Biwakfliegen »»Gefertigt mit Porcher 9017 E68A: der goldene Standard für haltbare Leichtma-



terialien Der Geo II ist ein völlig neuer Schirm am oberen Ende der 1-2er Klasse in Bezug auf Leistung und Handling. Was 2005 mit einem neuen Konzept für den original Geo begann, wurde zu einer Revolution in unserem Sport mit einer komplett neuen Klasse von Gleitschirmen für Piloten, die einen Leichtschirm wollen, ohne an Leistung, Handling oder Spaß zu verlieren. Wir sind uns sehr sicher, dass der Geo II die 1-2er Klasse der Leichtschirme erobern wird, und er der bisher beste Leichtschirm ist, den wir je geflogen haben.



Das Konzept: Ein besserer Geo Der Geo wurde beliebter, als wir uns vorgestellt hatten. Die wachsende Begeisterung und Feinfühligkeit für Leichtausrüstungen, vereint mit angenehmem Handling und annehmbarer Leistung, machten den Geo zu einem bleibenden Erfolg. Obwohl der Geo noch immer von vielen als großartiger Schirm geschätzt wird, wollten wir von einer komplett neuen Basis ausgehen, um einen Flügel mit besserer Leistung zu bauen.



Wahre Leistung war die oberste, klare Zielsetzung. Der Geo II resultiert aus echter Abenteuerforschung und dem signifikanten Profil, der Flügelform und Designentwicklung, die seit dem Erscheinen des original Geo kreiert wurden. Mit dem neuen fortschrittlichen Profil, das überall in der neuen Ozone Schirm Generation verwendet wird, erreicht der Geo II die notwendige Gleitleistung für ernste Biwakflüge im Hochalpinen oder auch das effiziente Gleiten in schwachen Bedingungen im Flachland. Es wurden durchwegs Teildiagonale verwendet. Sie sind leichter und haben uns dabei geholfen eine massive Reduzierung der Gesamtleinenlänge um 110 Meter zu erreichen. Das verringert den Widerstand deutlich und bringt eine höhere Leistung ohne die Sicherheit zu beeinträchtigen. Ebenso wie für den original Geo haben wir auch hier das Porcher Skytex 36 g Tuch verarbeitet, weil es eine bewährte Balance von Gewichtseinsparung und Langlebigkeit aufweist. Die Leinen sind eine Kombination aus ummantelten Aramid (Stammleinen), UV behandelten unummantelten Aramid (mittleres Stockwerk), und unummantelten Dyneema (Galerie). Der Geo II ist mit 2 verschiedenen Tragegurtsystemen erhältlich: Standard Tragegurte oder leichtes Dyneema, wenn die Gewichtsreduktion Priorität hat. Ozone Schirme sind mehr als andere abenteuererprobt, und der Geo II ist unser ultimativer Abenteuer Schirm für Intermediate Piloten. Das ist dein Werkzeug um dein Abenteuer Wirklichkeit werden zu lassen...konstruiert für das Abenteuer, getestet für die Leistung in extremer Umgebung und getrimmt auf Sicherheit. Die Entwicklung des Geo II war für uns alle die reinste Freude. Aber die Reise dieses Flügels ist bei weitem noch nicht beendet; tatsächlich hat sie für dich soeben erst begonnen. Genieße dein Abenteuer. Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Neue Eigenschaften »»Die Zellöffnungen wurden reduziert und ihre Positionen optimiert »»Ein neues Profil »»Mehr Zellen: 3 Zellen mehr über die Ganze Fläche verteilt ergeben ein glattes Obersegel und die gleichmäßige Zellverkleinerung an den Flügelenden eine bessere Strömungsverteilung. »»Teildiagonalen sorgen für ein sauberes Segel (bessere Leistung) und Gewichtseinsparung »»(Teildiagonalen wiegen weniger als normale Diagonalzellen, wobei sie den selben Zweck erfüllen). »»Neue Leinengeometrie und eine neue Innenstruktur.



Was sich nicht verändert hat »»Das neue Porcher 9017 E68A ist bezüglich Gewicht und Haltbarkeit / Strapazierfähigkeit der beste Kompromiss. Wenn du deinen Geo II pfleglich behandelst, wird er dir mehr als 200 Flugstunden lang Freude bereiten.
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Präzision Leistung Komfort und Geschwindigkeit »»Beschleunigungssystem mit hoher Stabilität im beschleunigten Flug »»Hoher Komfort in steigender und turbulenter Luft »»Schnelles Fliegen mit einem guten Gefühl »»Ultra- leichtgängiges Beschleunigungssystem »»Neues Profil: Maximale Gleitleistung und Pitch-Stabilität vereint mit LTF 2- Sicherheit Der Addict 2 ist der schnittigste Gleitschirm in der XC- und Sportklasse, den wir für erfahrene und anspruchsvolle Streckenpiloten konstruiert haben. Dieser letzte Wurf von David Dagault ist ein Resultat aus über einem Jahr Entwickeln und Testen. Forschung und Erfahrungen mit unseren Wettkampfflügeln machten es uns möglich, wirkliche Hochleistung mit der beliebten und bekannten Agilität und LTF 2 Sicherheit des original Addicts zu verbinden. Der original Addict hat sich als Führer in der Kategorie LTF 2 hinsichtlich Leistung bewiesen. Unabhängige Beurteilungen zeigen seine Messwerte im Gleiten und Speeden an der absoluten Spitze der LTF 2 Klasse. Und genau dafür wurde der Addict 2 gebaut – noch mehr Leistung, gewonnen aus mehr als 2 Jahren Forschung und Entwicklung. In den Addict 2 ist die Profilentwicklung aus der Mantra Serie eingeflossen um die Pitch Stabilität zu verbessern. Das Ergebnis daraus ist eine Sensation. Der Flügel geht auch in turbulenter Luft vorwärts und verhält sich außergewöhnlich gut beim Steigen. Ein neues Leinenkonzept hat die Gesamtleinenlänge durch das Weglassen der D-StammLeinen um 30 Meter reduziert. Das Addict 2 Leinenset hat haltbare ummantelte Aramid Stammleinen, und die Mittel- und Galerieleinen sind UV-beständig und unummantelt. Wahre Leistung zeigt sich nicht einfach über die Werte und Zahlen. Komfort und Benutzbarkeit sind genauso wichtig oder sogar noch wichtiger. Wir haben die Streckung nicht ausgereizt für diese Art von Flügel. Unsere Philosophie bestand darin eine praktikable XC Maschine zu kreieren, die zu 100% bei allen Bedingungen der verschiedenen Geschwindigkeitsbereiche fliegbar ist. Die Segelspannung basiert auf den Entwicklungen aus der Mantra Serie und ist eine sehr wesentliche Charakteristik des gesamten Designs, da sie unmittelbaren Einfluss auf die Leistung des Schirmes hat und auf die Art und Weise wie das Feedback zum Piloten übermittelt wird. Der Addict 2 ist eine komfortable Plattform, um den Himmel über abgeschiedenem XC-Terrain zu erkunden, und er gibt dabei über die Bremsen und Tragegurte ein sehr sanftes und einfach zu verstehendes Feedback. Das Handling wurde durch die Reduktion des Rollverhaltens im Geradeausflug sowie bei Kurven weiter verfeinert . Das ermöglicht effektiveres Gleiten mit weniger störenden Bewegungen und das flachere Drehen begünstigt das Thermikfliegen ohne Kompromisse im Handling einzugehen. Zusammen mit einem direkten und sensiblen Gefühl über die Bremsen, ermöglicht dir der Addict 2 das effektivste Kurbeln. Das Beschleunigungssystem ist simpel und einfach zu bedienen. Die Kugellager bringen sanften und leichten Druck. Dieser einfache und leichte Beschleunigerdruck ermöglicht dir ein vertrauensvolles und ermüdungsfreies Benutzen den ganzen Tag lang ohne dabei unnötige Energie zu verschwenden. Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Das Konzept Mehr Komfort, mehr Leistung, mehr Effizienz als der original Addict. Das Handling wurde weiter verfeinert durch die Reduktion des Rollverhaltens beim Steigen und in Turbulenzen. Feineres Feedback und gleiche Agilität und Spaß wie beim original Addict. Seit Beginn der Neuentwicklung stellte sich die Frage eines 3 oder 4 Leiners. Nach vielen Monaten Arbeit und Vergleichen erreichten wir unser Ziel mit dem besten Kompromiss der zwei Konzepte.



Neue Eigenschaften



»»Höhere Gesamtleistung, ohne Einbußen beim Handling oder der Sicherheit - das wurde



auch durch die Zusammenlegung von den C und D Leinen und damit 30 Meter Leineneinsparung erreicht. »»Unummantelte, UV geschützte Galerie- und Mittel-Leinen verringern den Widerstand. »»Ummantelte, haltbare Stammleinen erleichtern das Bodenhandling und den Start in jeder Umgebung. »»Das gleiche Profil mit einer ähnlichen Dicke wie beim M 2. »»Eine Mittelzelle weniger um den Flugkomfort zu verbessern. »»Neue Segelspannung um die Intensität und Schärfe des Feedbacks über die Tragegurte zu reduzieren. »»Neue Flügelkrümmung für weniger Rollen und höhere Gleitleistung. »»Die Tragegurte haben die gleichen qualitativ hochwertigen Kugellager wie die des M 3. »»Wir können eindeutig garantieren, dass der Addict 2 über das sanfteste Beschleunigungssystem verfügt, das du jemals betätigt hast.
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FREESTYLE Ganz in der Tradition des originalen Octane, der den Begriff des Handlings in der Gleitschirmwelt neu definierte, kommt nun der Octane FLX fürs freestyle Spielen und Akrofliegen. Dies ist unsere Antwort für all die Piloten, die einen Flügel wollen mit dem die heißesten Akromanöver möglich sind, der aber gleichzeitig ein gutes Minimumsinken fürs Thermikfliegen aufweist, komfortabel zu fliegen ist... und natürlich eine LTF 2er Zulassung hat. Der Octane FLX ist ein kompakter und einfach zu benutzender Akroflügel mit genug Energie für große Tumblings, hohe Wingover und die einfachsten Helikopter Figuren - und das alles mit genügend Pitch Stabilität für angenehme Erholung nach Deformationen. Wenn du ein aufstrebender Akropilot bist oder wenn Handling und Spaßdeine absolute Priorität sind, dann ist der Octane FLX die richtige Wahl für dich.



Das Konzept Der perfekte Freestyle Flügel, fähig zu allen Tricks, gleichzeitig zugelassen mit einem hohen Maß an Sicherheit und komfortabel zu fliegen: das Steigen und Gleiten des Octane FLX ist für einen Freestyle Flügel exzellent.



Neue Eigenschaften »»44 Zellen, Voll-Diagonale, 4 Tragegurte und 4 Leinen pro Seite, kein mittleres Stockwerk: alles für ultra hohe Beständigkeit. Mehr Leinen und mehr Leinenanlenkpunkte sind für harten Einsatz und häufige, hohe G-Belastung notwendig. »»Dies bringt auch kleine Winkel in den Leinenanordnungen, welche wiederum Deformationen reduzieren und den Flügel kompakter und effektiver in den Manövern machen. »»Die Streckung ist ausbalanciert: groß genug für die Leistung und Energie, die für Tumbels nötig ist, aber auch gering genug damit der Schirm kompakt und fehlerverzeihend bleibt und nicht zu Verhängern neigt. »»Die Segelform wurde ebenfalls so gewählt, dass die Gefahr von Verhängern gering bleibt beim Fliegen von Specials wie Mc Twists, Misty Flips, Helikoptern usw. »»Die Gesamtleinenlänge ( Distanz zwischen Pilot und Kappe) ist etwas höher um für den Helikopter mehr Stabilität und für Tumblings mehr Energie zu erreichen. »»Mit der Leaky Butthole Technologie fürs Dünen Soaring! Weitere Infos findest du auf Seite 49.
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Unschlagbares Vertrauen und maximale Leistung in der Serienklasse »»Signifikante Geschwindigkeits- und Gleitverbesserungen gegenüber dem M2



Das Konzept



»»HPP Forschungselemente: neues Profil, Hinterkante und Leinendiagramm. »»Markenzeichen Ozone Handling: immer noch die engsten und stabilsten



Eine logische Entwicklung: die Verbesserung von Leistung in jeder Hinsicht unter Berücksichtigung der Markenzeichen für die Mantra Serie – Wahre Gesamtleistung: agiles Handling und Einfachheit im Gebrauch



– und das im gesamten Geschwindigkeitsbereich Kurven in der Klasse LTF 2-3.



»»Absoluter Komfort während des Fluges: wie sein Vorgänger so bietet auch der M 3 das reinste Flugvergnügen in allen Bedingungen – absolut kein Stress!



»»Stabilität bei hoher Geschwindigkeit: Das Speed System des M 3 ist dazu gebaut um benutzt zu werden – und das vertrauensvoll.



»»Vertrauen: Stabilität auch beschleunigt und ein gutes Gefühl bei Turbulenzen – drücke deine Speedbar bis um Ziel ohne dabei Stress mit deinem Flügel zu haben. »»Der M 3 wurde mit echter LTF 2-3 Sicherheit entwickelt: das ist kein “heruntergetunter” Wettkampfflügel. Absoluter Komfort und Stabilität gepaart mit Leistung – das ist das Vermächtnis der Mantra Serie. Der Mantra M 3 ist dieser Tradition gefolgt und hat dabei an Geschwindigkeit und Gleitleistung deutlich hinzugewonnen. Die konstanten Forschungen in der Mantra R Serie der offenen Klasse und das HPP Projekt haben aufregende neue Designelemente mit sich gebracht, die das Ozone Test und Design Team in den M 3 einfließen ließ. Unter diesen Neuerungen und Verbesserungen stechen vor allem das neue Profil, das Leinendiagramm und das Hinterkantendesign ins Auge. All das hat wesentlich zur Effizienzsteigerung des Flügels beigetragen. In der Mantra Serie ist die Effizienz die Manie unseres Testteams. Effizienz in den Bereichen Geschwindigkeit und Gleiten ohne Einbußen an Sicherheit und Komfort. Anstatt den Fokus in der Entwicklungsphase auf Topspeed auszurichten, gelang es dem Designteam durch maximieren der Effizienz, die Größen Geschwindigkeit und Gleiten als natürlichen Seiteneffekt der verbesserten Designelemente mitwachsen zu lassen. Gleit- und Geschwindigkeitstest haben im Vergleich gezeigt, dass sich der Mantra M 3 am Spitzenfeld seiner Klasse bewegt wenn es um Leistung geht. Handling und Komfort – das sind die Markenzeichen aller Ozone Schirme, und sie sind ebenso maßgebliche Elemente der Mantra Serie. Vertrauen entsteht nur durch Behaglichkeit, und Vertrauen ist wesentlich für deine Leistung. Der Komfort und die Leichtigkeit des Mantra M 3 wird dir ermöglichen sowohl das Potential des Flügels als auch dein eigenes zu maximieren – in jedem Wettkampf und in jedem XC Gebiet. Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Neue Eigenschaften »»Obwohl der M 3 eine reine Weiterentwicklung des M 2 ist, hat die Optimierung der Kernfaktoren zu einem signifikanten Schritt in Richtung Leistungssteigerung geführt. »»Die Streckung wurde erhöht: Mit dem Vorteil des verbesserten Profils war es uns möglich, die Streckung zu erhöhen ohne dabei an Leistung zu verlieren. Derzeit können wir uns nicht vorstellen, dass es möglich ist, die Streckung weiterhin zu erhöhen ohne Einbußen in der Homogenität des Segels, einem kompakten Gefühl und großartigem Handling in Kauf zu nehmen. Die bisher erhöhte Streckung bedeutet mehr Leistung im Sinken und im Steigen. »»Mehr Zellen: das ist ein Resultat der erhöhten Streckung und wurde nötig um die Proportionalität der Zellen aufrecht zu erhalten um ein klares Segel und ein kompaktes Gefühl im Flügel zu gewährleisten. »»Ein spezielles, diagonales Arrangement der Rippen, das aus der Mantra R Forschung stammt, hat es ermöglicht ohne weitere Leinen 4 Zellen hinzuzufügen. »»HPP Forschung: Sie hat zu einer Entdeckung eines neuen Profils geführt, das wir nun beim M 3 einsetzen. Dieses Profil weist außergewöhnliche Gleitleistungen für diese Klasse auf, eine erhöhte Pitch Stabilität, weniger Bremsdruck und ist bei einem höheren Anstellwinkel fehlerverzeihend. »»Positionierung der Tabs: dies geschah um dem neuen Profil zu entsprechen, ein angenehmeres Gefühl in Turbulenzen zu haben und Deformationen des Flügels vorzubeugen. »»Hinterkante: Partiell wurden Rippen hinzugefügt um den Widerstand zu reduzieren und gleichzeitig den Luftfluß über die Hinterkante zu erhöhen. Neue Bremsanlenkungspunkte haben die Effektivität der Bremse erhöht. »»Leinendiagramm: das wurde nun mit einer Reduktion des Leinenwiderstandes um 6 % optimiert.. »»Gesamteffizienz: sie hat uns ermöglicht, die Größe zu Gunsten eines besseren Handlings und mehr Geschwindigkeit um 0,5 qm zu reduzieren. »»Neue Tragegurte: ein dichter gewebtes Material und die super sanften Ronstan Pulleys.
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sicheren Suchst du nach einem alite 19 kleinen Schirm? Der Ultr (projiziert) ist der EINZIGE 17 m² ZulasFlügel mit einer LTF 1-2 ren 17 m² sung! Vergleiche mit ande haben. Flügeln, die ein LTF 2-3 eGröße? ss der G Welche allen, da 23er Was ist dein Startge ird auff w nd u ir D er 19 wicht? r ereich de bei dir Mit dem Ultralite kom wichtsb es liegt men zu ch ist – ei willst: gl e te deinem Gewicht nur ß li ra Grö ungefähr 4,5 inem Ult de n vo e di kg hinzu. Wenn zum was du Beispiel dein kmaß und nste Pac Gewicht (mit Kleidun ein wenig das klei e, oder g usw.) 75 kg ß rö G te - und beträgt, dann ist dein leichtes Thermik Startgewicht he fürs t bei dir. vielleicht nur an die ehr Fläc eg li m s E . 80 kg – bitte n-Fliegen bedenke das bei der Strecke Wahl der Größe deines Ultrali te.



Die leichtsten Gleitschirme der Welt* sind jetzt sogar noch leichter ! »»Neues und leichteres Rippenmaterial für weniger Gesamtgewicht bei jedem



Das Konzept: der leichteste zugelassene Gleitschirm der Welt



»»Superleicht zu Transportieren »»Niedrigstes Gewicht »»Sensationeller Preis »»Der perfekte Zweitschirm für Bergsteiger, Reisende, Biker und Mountainbiker,



Die leichtesten Materialien und Konstruktionstechniken, etwas weniger Fläche und eine einfache Flügelstruktur resultieren in diesem extrem leichten Gewicht. Seine hohe Sicherheit, gute Flug- und Starteigenschaften und die Einfachheit des Benutzens sind das Ergebnis unzähliger Testflüge von vielen Prototypen und Feinabstimmungen unseres Ozone Test Teams. Und genau diese Qualitäten machen diesen Schirm so außerordentlich.



Modell



Wanderer…



Der Ultralite ist ein richtiger Gleitschirm. Mit 19, 23 und 25 m², ist der Ultralite ein Gleitschirm in voller Grösse und keine kleingeschrumpfte Imitation eines Gleitschirmes. Dank der „normalen“ Fläche des Ultralites ist das Starten und Landen genauso sicher und einfach, wie mit einem normalen Gleitschirm. Kein Problem an kleinen, schwierigen Startplätzen, in tiefem Schnee oder in großen Höhen. Der neue UL16† (*nur Belastungstest) ist für erfahrene Piloten sogar in Extremsituationen sehr gut einsetzbar. Unsere Tests haben gezeigt, dass Gleitleistung und Geschwindigkeit für einen so leichten Flügel in der LTF 1-2 er Klasse überraschend stark sind – auch Streckenflüge machen mit dem Ultralite Spaß. Dank seines sehr leichten Gewichts und seiner intelligenten Konstruktion kann man den Ultralite extrem klein packen – so kann man ihn jederzeit und überall einfach dabei haben. Neu für 2009: der Ultralite wurde mit einigen gewichtseinsparenden Design Features modifiziert, was auch eine neue Rippenkonstruktion und eine Gewichtsreduktion des Materials von 180 g einschließt.** Reisende und wandernde Piloten oder Piloten, die nach dem absolut leichtesten Equipment für extreme und technisch anspruchsvolle Unternehmungen suchen, werden das Fliegen und Transportieren des Ultralites lieben. Stelle dir vor, bei deinem nächsten Urlaubsflug passen dein Gleitschirm, dein Gurtzeug, dein Rettungsschirm und dein Helm – alles zusammen! - unter den Sitz deines Vordermannes oder in den Bereich fürs Handgepäck über dir ! Der Segelstoff ist genau so stark wie normales Gleitschirmtuch, es ist jedoch leicht und nicht für extreme Belastungen gedacht. Dieses technisch hoch entwickelte Tuch ist deutlich teurer als normales Gleitschirmtuch. Uns lag jedoch daran, den Endpreis des Ultralite so niedrig wie möglich zu halten, damit sich Piloten diesen Schirm als Zweitflügel fürs Reisen und Abenteuer auch wirklich leisten können. Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Neue Eigenschaften »»Segeltuch. Obersegel: Porcher Skytex 27 g, das beste Leichtgewichttuch auf dem Markt. »»Eintrittskante: Porcher Skytex 32 g, etwas schwerer und viel strapazierfähiger, um das Leben deines Ultralites und seine Flugeigenschaften möglichst lange zu erhalten! »»Leinen: unummantelte Dyneema Galerieleinen und UV-behandelte Aramid Stammleinen sind leistungsstark und zugleich langlebig. »»Verarbeitung: Jeder Bereich des Flügels wurde optimiert ohne dabei zu viel Belastbarkeit einzubüßen und der Ultralite wurde beim LTF-Lasttest mit minimum 8 G zugelassen. »»Tragegurte: starke Dyneema Seile ersetzen Tragegurte und sind direkt mit den Stammleinen verbunden, ohne Metallschäkel – nur 160 g inklusive Bremsgriffe! Zum Vergleich: ein normales Paar Tragegurte wiegt 500 g. † UL16 Der Ultralite 16 ist der ultimative Leichtschirm für Alpinisten und Kletterer. Obwohl er für erfahrene Piloten immer noch groß genug ist um damit angenehm zu Starten und zu Landen, ist der UL 16 doch so klein wie ein wirklicher Gleitschirm nur sein kann um immer noch die notwendige Charakteristik für schwieriges alpines Starten und die Gleit- und Sinkgeschwindigkeit für ausgedehnte Flüge aufzuweisen.



Das Oxygen1 Gurtzeug ist optional zum Ultralite erhältlich. Es ist ein Wende-Leichtgurtzeug, das nur 1,3 kg wiegt. Weitere Details findest du auf Seite 47. *leichtester LTF zugelassener Schirm, in Produktion, Januar 2009. ** die Größe 25m
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erste Wahl der Profis »»Unter professionellen Tandempiloten weltweit beliebt »»die neue Größe 38 m ist jetzt erhältlich »»Einfaches Start- und Landeverhalten »»Handling wie ein Soloschirm »»Extrem strapazierfähig Der Magnum 2009 ist ein Tandemschirm für professionelle Tandempiloten. Er ist strapazierfähig, flexibel und meistert alle Flugbedingungen exzellent. Wir haben den Magnum in zahlreichen Fluggebieten getestet, um auch sicher zu sein, dass er alle Bedingungen meistert. Er lässt sich bei Nullwind leicht starten und steigt bei starkem Wind ruhig und gleichmäßig. Im Flug ist der Magnum pitch- und rollstabil und hat das Markenzeichen - das berühmte, präzise und dynamische Ozone Handling. Die neue Größe 38 m ist unsere Antwort an viele leichtgewichtige Piloten, die sich in ihrer Gewichtsklasse mehr Geschwindigkeit und Komfort von ihrem Schirm gewünscht haben. Und an alle Piloten, die einen kleineren und daher leichter zu packenden und einfacher zu transportierenden Tandemschirm wollten. Mit weniger Diagonalzellen, aber mehr Leinenaufhängungen ist uns eine optimale Lastenverteilung gelungen. Mit einer Streckung von 5,11 und 46 Kammern hat der Magnum ein absolut glattes Segel, gute Leistung mit wenig Gewicht und hervorragende Startqualitäten. Der Segelschnitt und die Segelspannung sind optimiert, um angenehmen Bremsdruck, einfaches Starten und Leistung zu ermöglichen. Der Magnum ist aus Porcher Marine Stoff gefertigt, das Obersegel sogar mit dem neuen, sehr belastbaren, Skytex 45 Evolution. Der Porcher Stoff ist extrem dehnungsresistent und verleiht dem Magnum sein sehr präzises „Feeling“ - und das über viele viele Flugstunden hinweg. Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Das Konzept Der Magnum wurde für professionelle Tandempiloten komplett neu konzipiert und hat mit seinen Vorgängern nur wenig gemeinsam. Unsere Wunschliste bei der Entwicklung des Magnums sah so aus: sehr einfaches Bodenhandling, gute Leistung, extreme Strapazierfähigkeit und das hervorragende Handling, das professionelle Tandempiloten wollen und brauchen. Professionelle Tandempiloten benötigen einen Schirm, der den Job erleichtert. Der Flügel muss sich beim Start einfach und gleichmäßig füllen, muss eine hohe Nickstabilität haben und sich auch unter schwierigen Bedingungen sehr leicht landen lassen. Das sind die „Basics“. Wir wollten natürlich mehr und haben den Schirm noch zusätzlich mit starker Gleit- und Steigleistung sowie sehr angenehmem Handling versehen um möglichst alle professionellen Tandempiloten davon zu überzeugen, dass der Magnum der einzige Tandem ist mit dieser Klasse. Und dass der Magnum all diese Qualitäten beinhaltet, hat sich bereits herumgesprochen – das Feedback bescheinigt dem Magnum, dass er der einfachste erhältliche Tandem mit dem best möglichen Handling ist, und das bezeugen auch immer mehr Magnums in der Luft ! Wir haben natürlich nicht vergessen, dass ein Tandemschirm viel aushalten muss. Die verwendeten Materialien garantieren viele Jahre leistungsstarken und problemlosen Einsatz.



Neue Eigenschaften »»Der Magnum ist jetzt auch in der Größe 38 m erhältlich. »»Neue Tandem Aufhängung: die selbe Größe und Geometrie wie beim original Magnum, aber mit neuem Material und einem Klipp für ein leichteres Benutzen. »»Der Grundriss: das Profil wurde speziell für den Magnum entwickelt. »»Neue innere Struktur, die vor Deformationen im Segel und den Leinen schützt und für lange Zeit Leistung und Haltbarkeit verspricht. »»Alle nicht unterstützen Bereiche des Flügels sind mit Diagonalen verstärkt um ein Maximum an Belastbarkeit und Langlebigkeit zu garantieren.
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Das R steht für Research »»Neu: höhere Spitzengeschwindigkeit »»Leistungsforschung für das internationale Ozone Wettkampf Team »»erprobte Weltcup Leistung »»ständige Weiterentwicklung um immer auf dem jeweils höchstmöglichen Leistungsstand zu sein Das R steht für Research und damit für eine ständige Weiterentwicklung. Der Mantra R09 ist ein sich immer weiter entwickelnder Wettkampfschirm für die offene Klasse. Die Ozone PWC Team Piloten fliegen ständig einen aktuellen und von unserem Test und Design Team hoch entwickelten Prototypen. Im Gegenzug erhalten wir von den Teampiloten während der Saison ein Feedback. Dieses Feedback wirkt umgehend auf die Entwicklung der neuen Prototypen ein. Mission ist, die größte Leistung zu erreichen ohne einen soliden Level an Stabilität und Komfort zu verlieren. Das Profil des R09 ist im Schnellflug extrem stabil. Und die Technologie, die dahinter steht, wurde bei der Mantra und Addict Serie eingesetzt. Andere Technologien, die derzeit am Mantra erforscht werden, werden sich vermutlich bald in den nächsten Serienschirmen finden. Wie die extrem widerstandsarme Leinenkonfiguration und die weiterentwickelten Profile.



Das Konzept: Research Maximale Leistung in der offenen Klasse der Wettkampfflügel um unser internationales XC / Wettkampf Team zu unterstützen. Der R07 war ein gelungener Wettkampfschirm, der Höchstleistungen vollbrachte und vielleicht das beste Steigen auf dem PWC zeigte. Außerdem flog er sich auch sehr angenehm. Aber wir mussten die Topgeschwindigkeit noch verbessern um sie alle zu kriegen und unser Paket vollständig zu haben.



Das Ergebnis Der R09 ist der leistungsstärkste Schirm, den Ozone je konstruiert hat. Nachdem wir den Schirm im obersten Wettkampflevel eingesetzt haben, sind wir zuversichtlich, dass sich sein Leistungsspektrum am höchsten Level unseres Sports bewegt und dass der R09 alles nötige besitzt um die begehrtesten Wettkampfergebnisse der Welt zu erfliegen. Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Neue Eigenschaften »»Der Grundriss ist völlig anders. Die Dicke, die Kammern und die gesamte Form sind verbessert worden mit dem Ziel, die positiven Eigenschaften des R07 zu kultivieren und an einem höheren Top Speed Level zu arbeiten. »»Die Geschwindigkeit ist ein Faktor der Flügellast: wir haben die Größe verringert um einen guten Kompromiss zwischen Steigen und Geschwindigkeit zu erhalten. »»Die Flügelkrümmung wurde überarbeitet um die größt mögliche Leistung für diese Geometrie zu erzielen. Der Schnitt bleibt - abgesehen vom Flügelende, das neu entworfen wurde um der neuen Flügelkrümmung zu entsprechen – derselbe. »»Es ist uns auch gelungen, den gesamten Leinenwiderstand um 15 % zu reduzieren, was zu einem direkten Zugewinn an Leistung geführt hat! »»Die Zugentlastungsbänder, die über die gesamte Spannweite laufen sind jetzt aus Mylar: das macht den Schirm kompakter und garantiert eine langlebige Leistungsstärke. »»Die neuen “Schrumpfbänder” für die Bremsanlenkung machen die Hinterkante klarer und erzeugen gleichzeitig beim Kurvenfliegen mehr Spannung an der Hinterkante. »»Eine Profilstabilisierende Stäbchenkonstruktion an der Anströmkante half, die Höchstgeschwindigkeit des R09 um 10 km / h zu steigern! Um die Form der Nase zu unterstützen wurden zwei verschiedene Verstärkungen, innen und außen, im vorderen Teil des Profils verarbeitet: das Ergebnis ist ein saubereres Profil und die Stabilität der Öffnungen erlaubt eine höhere Geschwindigkeit mit weniger Segelveränderungen. Dies hilft dabei, Klapper zu verringern und uneffektive Segelbewegungen zu vermeiden. »»Der R09 ist ebenfalls das erste Modell mit einer neuen Generation von Trimmern. Piloten können entscheiden ob sie leistungsorientiert oder mit mehr Stabilität fliegen wollen. Früher musste man sich entscheiden ob man das Speedsystem oder die Trimmer benutzt.
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Felix Rodriguez Pro Model Von Felix Rodriguez in Zusammenarbeit mit dem Ozone Test Team konstruiert ist der FLX.2 der ultimative Schirm für Acro Wettkämpfer. Es gab nur eine einzige zu erfüllende Aufgabe bei der Entwicklung dieses Schirmes: „Mach Felix glücklich!“ Der FLX.2 ist das Resultat aus einer Serie scheinbar nie enden wollender Prototypen, die über eine Zeitspanne von mehr als 2 Jahren getestet wurden. Felix hat im wörtlichen Sinne tausende von Stunden damit zugebracht, diesen Schirm in jedes nur erdenkliche Flugmanöver zu bringen. Mit Skiern im spanischen Organya bis hin zum Chamonix Tal in Frankreich und zu jedem Stützpunkt des Akro Weltcups. Und jetzt ist der FLX.2 fertig. Infinite Tumbles? Bring dich selbst über die Mitte und wenn Felix sagt, du brauchst ihn nicht zu berühren – geht der Schirm einfach wie von selbst. Helicopter? Schnell und stabil. Der FLX.2 ist so sanft wie er nur sein kann. Jedes einzelne Detail des Designs ist dazu gedacht, die Anforderungen für Akro Manöver zu erfüllen. Perfekte Helikopter, rhythmische SATs zum Infinite Tumble und Spinn-Tricks – sie alle sind mit dem FLX.2 möglich. Dieser Flügel wurde für erfahrene Akro Wettkampfpiloten entwickelt, die genau wissen was sie brauchen und so wie Felix Rodriguez fliegen wollen.



Weitere Infos findest du auf Seite 49.



Das Konzept



Das Felix Rodriguez Pro Modell. Entwickelt und kreiert von Dav Dagault – mit einem konstanten Feedback von Felix. Das Ziel des FLX.2 war und ist simpel: maximal akrotauglich bei optimal möglicher Einfachheit im Gebrauch, Komfort und höchster Präzision.



Neue Eigenschaften



»»Der FLX.2 ist eine Weiterentwicklung des FLX. »»Ein überarbeitetes Profil hat das erreicht, wovon wir glauben, dass es der perfekte Kompromiss zwischen einem dynamischen Pitch (für schnelle und sichere Tumbles) und einem vorhersehbaren, angenehmen Verhalten bei anderen Manövern ist. »»Eine zum Teil geschlossene Anströmkante führt während Helicoptern und im Flügelende bei allen Manövern zu mehr Stabilität. »»Ein neues Bremsendiagramm hat die Kontrolle der Hinterkante perfektioniert. »»Zugentlastungsbänder wurden eingefügt um die Belastung im Inneren des Schirmes entsprechend zu verteilen. »»Insgesamt betrachtet ist der FLX.2 einfacher zu fliegen in jedem Manöver. Damit ist weniger Anstrengung erforderlich um in das Manöver hineinzukommen, und das mit klaren Absichtsangaben an den Schirm. Und der FLX.2 ist einer der langlebigsten Flügel, die je hergestellt wurden. Er verfügt über eine extrem stabile Innenstruktur und die besten erhältlichen Materialien fanden hier ihre Verarbeitung.
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SPEED FLYING …ist die neueste Variation des Gleitschirmfliegens.



Das fußgestartete Speed Flying...



bei dem die Piloten einfach ihre Beine benutzten und durch schnelles Laufen von steilen Berghängen starten oder sich in ein windiges Aufwindgebiet stellen. Die ganz kleinen Speed Flyer Schirme zu Fuß zu landen und zu starten kann etwas knifflig sein, aber die größeren sind unter den richtigen Bedingungen simpel und einfach zu starten und zu landen. Die meisten Piloten werden den XT 16 und die größeren Bullets (12 m und 14 m) zum Fußstarten bevorzugen.



Das skigestartete Speed Riding...



bei dem die Piloten mit Skiern zu den Startplätzen kommen um dann den Berg auf Skiern hinunter zu fahren / fliegen. Auf Skiern ist es einfach, diese schnellen Schirme zu starten und zu landen, wenn der Pilot über moderate Kenntnisse des Gleitschirmfliegens und Skifahrens verfügt. Die meisten Piloten werden die kleineren Größen des Bullet und Bullet GT (8 bis 12 m) für das skigestartete Speed Riding bevorzugen.



Cross Terrain Speed Flying Das Konzept



Der ultimative Cross Terrain Speed Flying Flügel. Der XT 16 ist für Piloten gedacht, die einen kleineren und schnelleren Schirm wollen als ihren Gleitschirm. Mit ihm kannst du schon soaren, während andere Piloten ihren Gleitschirm noch nicht mal ausgepackt haben. Er ist einfach zu starten und zu landen, mit viel Wind oder auch null Wind. Der XT ist ein sehr stabiler und einfach zu benutzender Schirm für Piloten jeder Fähigkeitsstufe.



Eigenschaften



»»Sehr stabil bei vielen Flugbedingungen »»Ultra-langer Bremsbereich »»Sehr “Stall-resistent” »»Einfaches Starten und langsame Landungen »»Angenehmes, koordiniertes Handling



Der XT ist die Antwort... Der XT zeichnet sich im unterschiedlichen Gelände unter vielen Bedingungen aus. Er basiert auf mehr als einer Dekade langem Forschen und den neuesten Entwicklungen an den Profilen von Speed Flyern. Der XT ist mit einem „hybrid flat bottom profile“ ausgestattet, dass für Stabilität in der Luft, und mit vollen Diagonalen für ein sanftes und präzises Gefühl sorgt. Der Grundriss, die geringe Streckung und die dicke seines Profils unterscheiden den XT von gewöhnlichen Gleitschirmen. Diese Designattribute erzeugen eine Mischung aus höherer Stabilität und weniger Leistung als bei einem Standard Gleitschirm. Das macht den XT wiederum ideal zum Starkwind Soaren, vom Berg hinunter zu carven oder im Sturzflug hinab zu schießen. Der XT ist die perfekte Gelegenheit für Piloten in den Sport des Speed Fyings mit Fußstarts einzusteigen. Auch Piloten, die gerne bei starkem Wind fliegen oder bei jedem Flug gerne etwas mehr Eigengeschwindigkeit haben möchten, werden den XT lieben. Piloten, die an Plätzen leben, an denen oft ein starker Wind weht, entgehen deutlich weniger Flugwochenenden, wenn sie einen XT haben. Der XT ist leicht und kompakt und passt in jeden kleinen Rucksack. Damit ist es einfach zu wandern oder zu reisen, und er ist die ideale Lösung für Bergsteiger und Wanderer, die vielleicht vorhaben bei stärkerem Wind zu starten als es mit einem größeren Gleitschirm möglich wäre.



Weitere Infos findest du auf Seite 49.
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Speed Riding / Speed Flying »»Einfachstes starten und Landen »»Wasserabweisende Leinen und klein zu packendes Material »»Verbesserte ‘carving turn’ und Roll Koordination »»Progressiveres Handling Jede Größe des Bullet 09 verhält sich entsprechend perfekt. Wähle einfach die Größe, die zu dir passt, der Flächenbelastung entsprechend, die du gerne hättest. Grundsätzlich gilt: eine hohe Flächenbelastung für Könner und eine geringe Flächenbelastung für den Einstieg.



Neue Eigenschaften »»Einfachster Start garantiert. Ein wichtiges Merkmal, da die Startbedingungen im Winter in den Bergen selten gut sind. »»Relativ langsame Abhebgeschwindigkeit. Wir haben uns für ein Profil mit hohem Auftrieb entschieden, um gute Eigenschaften selbst bei langsamem Flug zu erzielen. »»Stabilität im Flug. Nach zahlreichen Tests mit anderen Speedflying Flügeln fanden wir, dass zu wenig Segelspannung vorhanden war. »»Handling. Speedflying Schirme haben eine extrem hohe Flächenbelastung. Wir haben einen sehr langen, einfach dosierbaren Bremsweg gewählt, um die Gefahr des „Übersteuerns“ zu minimieren. »»Landung. Dank seines hohen Auftriebprofils ist es einfach, mit ihm sanfte Landungen hinzulegen. Eine der wichtigsten Faktoren in dieser Sportart. »»Belastbarkeit. OzTech 30gm2: Als führender Snowkite Hersteller seit 6 Jahren kennt sich Ozone bestens aus. Wir verwenden Oztech Stoff – getestet am Nord- und Südpol, in der Sahara und in allen Berggebieten der Welt. Wir sind sicher, dass Oztech der beste Stoff fürs Speedflying ist. »»Cousin Dyneema Leinen: Diese wasserabweisenden Leinen haben bewiesen, dass sie sehr resistent gegen scharfe Skikanten und widerstandsfähig in feuchten Einsatzgebieten sind.
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Lieferumfang Included with every Bullet 09 is a stuff sack with compression straps, mountain backpack with ski-carry system, snow-stakes, and more. And thanks to Ozone’s fair pricing policy, after getting your Bullet 09 package you’ll still have plenty of cash left for ski-lift tickets! Das ATAK Gurtzeug wurde speziell für´s Speed Flying entwickelt und ist optional zu der Bullet Reihe von Speed Flügeln erhältlich. Siehe hierzu Seite 47.



Speed Riding Mehr Geschwindigkeit, weniger Gleiten Eine absolut neue Entwicklung für 2009. Der Bullet GT ist für Piloten, die einen Flügel mit einem steileren Gleitwinkel und einem höheren Sinkwert haben wollen. Die folgenden Designelemente unterscheiden den Bullet GT vom Bullet 09: »»Geringere Streckung: Mehr Stabilität, weniger Leistung »»Volle Diagonalzellen: Weniger Segelbewegung während des Fluges »»Flachere Flügelkrümmung: Mehr Stabilität und geringeres Rollverhalten »»Kein Mylar an der Anströmkante: das verringert die Effizienz in den Kurven und führt zu einer höheren Sinkgeschwindigkeit und einem engeren Kurvendrehen am Berg. Der Bullet GT ist nur in den Größen 7,7 und 9,8 erhältlich. Er ist für erfahrene Piloten gedacht, die ihn mit Skiern starten. Jeder der eine Saison oder mehr Erfahrung mit dem Speed Riden hat, wird die Leistungsaspekte des Bullet GT zu schätzen wissen.
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OZONE GURTZEUG The Oxygen2 (O2) Harness Das O2 wurde für eine große Bandbreite an Flugbedingungen entwickelt. Es eignet sich sowohl dazu, am heimischen Berggrat zu soaren als auch für lange XC Flüge. Sogar für ein wenig Freestyle Fliegen. Das O2 befand sich 3 lange Jahre in der Entwicklungsphase und wurde so lange nicht für „fertig“ erklärt, bis wir für das O2 die perfekte Balance zwischen Komfort und Beweglichkeit gefunden hatten. »»ein 17 cm dicker Rückenprotektor ist ein solider Schutz für Piloten jeder Fähigkeitsstufe ohne dabei übermäßig aufzutragen, auch nicht auf der Waage »»der Trimm und das geschmeidige Design sind anpassungsfähig, sowohl für die aufrechte Sitzposition als auch für das Fliegen in Rückenlage »»das Außenmaterial ist aus äußerst belastbarem und festem Kordera »»Sicherheits ‘T’ System für die Gurtschließen »»leichtgewichtige Aluminium Beinschließen »»einfacher Wechsel von der aufrechten in die liegende Position (kein Gestrampel mehr nach dem Starten!) »»beidseitige Rettungsgriffvorrichtung (wähle einfach die linke oder rechte Seite) »»Rettungsschirm Rücken Container für einfache und sichere Auslösung in jeder Fluglage »»viel Stauraum
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Das Oxygen1 Gurtzeug wurde mit der Prämisse auf Komfort entwickelt. Komfort während des Fliegens und Komfort während des Bergsteigens oder überhaupt des Schirmtragens. Das Gurtzeug ist leicht, klein, praktisch und bequem. Trotz seines unglaublich niedrigen Gewichts von nur 1,3 kg bietet das Oxygen Gurtzeug einen großzügig gepolsterten Rücken- und Beinbereich, eine ordentlich große Tasche und leichte Klickschnallen. Wir hätten noch ein paar Gramm sparen können, indem wir bei den Beinschlaufen auf Schnallen verzichtet hätten, jedoch wissen wir wie unpraktisch es dann ist, in das Gurtzeug einzusteigen, vor allem mit dicken Klamotten und vielleicht sogar noch Steigeisen. Du kannst mit dem Oxygen 1 problemlos stundenlang fliegen – denn wenn der Schirm gut steigt, sollte auch das Gurtzeug bequem sein!



Der Bullett 09, GT, und XT16 wird optional mit dem Atak Gurtzeug ausgeliefert. Dieses Gurtzeug wurde speziell für das Speed Flying entwickelt. Die Aufhängungspunkte, die Struktur und die Sitzposition des Piloten sind alle gezielt auf Speed-Flying Piloten abgestimmt. Unser Atak Gurtzeug ist variabel benutzbar für aufrechtes und halbliegendes Fliegen, obwohl die meisten Speed-Flying Piloten eine aufrechte Flugposition bevorzugen, um von der Sitzhaltung schnell und einfach ins Skifahren zu wechseln.



PILOTENLEVEL BEGINNER



INTERMEDIATE



ADVANCED



ELEMENT LTF 1



MOJO 3 LTF 1



BUZZ-Z LTF 1-2



RUSH 2 LTF 1-2



ADDICT 2 LTF 2



OCTANE FLX



FREESTYLE LTF 2



MANTRA M3 LTF 2-3



MAGNUM 2009 TANDEM LTF 1-2



TRAVEL/MOUNTAIN



GEO II



TRAVEL LTF 1-2



ULTRALITE



MOUNTAIN LTF 1-2



SPEED FLYING



XT16



CROSS TERRAIN



BULLET 09



FOOT / SKI LAUNCH



BULLET GT SKI LAUNCH



COMPETITION



FLX.2 ACRO



MANTRA R09



XC COMPETITION
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SPEZIFIKATION



GLIDER



ELEMENT



MOJO 3



BUZZ Z



RUSH 2



ADDICT 2



Size



XS



S



M



L



XS



S



M



L



XL



XS



S



MS



ML



L



XL



XS



S



M



L



XL



XS



S



M



L



No. of cells



35



35



35



35



39



39



39



39



39



45



45



45



45



45



45



51



51



51



51



51



58



58



58



58



58



Projected Area (m2)



20.16



22



24.2



26.6



19.71



21.77



23.76



25.75



27.66



19.1



20.65



22.21



23.67



25.21



27.37



19.4



21.2



23



25



27.3



19.1



20.9



22.6



24.6



26.8



Flat Area (m2)



XL



22.89



25



27.5



30.2



22.8



25.19



27.49



29.79



32



22.2



24



25.8



27.5



29.3



31.8



22.3



24.4



26.5



28.8



31.4



22.2



24.3



26.3



28.6



31.2



Projected Span (m)



8.8



9.3



9.6



10



8.5



8.93



9.33



9.72



10.07



8.43



8.76



9.1



9.38



9.68



10.08



8.86



9.26



9.66



10.06 10.51



8.9



9.3



9.7



10.1



10.6



Flat Span (m)



10.2



10.6



11.1



11.7



10.68



11.23



11.73



12.21



12.66



10.65



11.07



11.5



11.85



12.23



12.74



10.97 11.47 11.65 12.47 13.02



11.2



11.7



12.1



12.7



13.2



Projected Aspect Ratio



3.47



3.47



3.47



3.47



3.67



3.67



3.67



3.67



3.67



3.73



3.73



3.73



3.73



3.73



3.73



4.1



4.1



4.1



4.1



4.1



4.2



4.2



4.2



4.2



4.2



Flat Aspect Ratio



4.54



4.54



4.54



4.54



5.01



5.01



5.01



5.01



5.01



5.1



5.1



5.1



5.1



5.1



5.1



5.4



5.4



5.4



5.4



5.4



5.6



5.6



5.6



5.6



5.6



Root Chord



2.79



2.91



3.06



3.20



2.72



2.86



2.99



3.11



3.22



2.64



2.74



2.86



2.94



3.03



3.16



2.58



2.7



2.81



2.93



3.06



2.49



2.61



2.71



2.83



2.95



6



6.5



6.1



6.4



6.7



5.8



6.1



6.6



5.3



5.6



5.95



6.3



5.4



5.8



6.2



6.6



Glider Weight In-Flight Weight Range (kg) LTF1 / EN



* = Pending2



5.1



5.5



55-75



65-90



1



1/A



75-105 95-125 1/A



1/B



5.5



5.8



55-70



65-85



1/A*



1/A*



80-100 95-115 110-135 1/A*



1/A*



1/A*



4.95



5.3



5.65



55-70



65-85



75-95



85-105 95-115 110-130



55-75



1-2



1-2



1-2/B



1-2/B



1-2/C 1-2/B 1-2/B 1-2/B 1-2/B



1-2



1-2



5



70-90 85-105 100-120 115-135



5.1 55-70 2/C



65-85 80-100 95-115 110-135 2



2



2



MATERIALS Top Surface Cloth



Skytex 45 Evolution



Skytex 45 Evolution



Skytex 45 Evolution



Skytex 45 Evolution



Skytex 45 Evolution



Skytex 40 Classic



Skytex 40 Classic



Skytex 40 Classic



Skytex 40 Classic



Skytex 40 Classic



Rib Cloth



OzTex 70D



OzTex 70D



Skytex 40/45 Hard



Skytex 40 Hard



Skytex 40 Hard



Upper Lines



Liros DSL70



Liros DSL70



Liros DSL70



Liros DSL70



Liros DC60



Mid Lines



Liros DSL140



Liros DSL140



Liros DSL140



Liros DSL140



Edelrid 8000-190 UV



Edelrid 6843-200/340



Edelrid 6843-200/340



Edelrid 6843-200/340



Edelrid 6843-200/340



Edelrid 6843-200/340



Bottom Surface Cloth



Lower Lines



LTF is the official legal name of the German certification we have previously referred to as DHV. See www.flyozone.com for up-to-date specs and info.



1 2
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2/C



OCTANE FLX



MANTRA M3



MAGNUM2009



ULTRALITE



GEO II



FLX.2



MANTRA R 09



BULLET GT



BULLET 09



XT16



GROUNDHOG



22



25



S



M



L



38



41



16



19



23



25



XS



S



MS



ML



L



18



S



M



L



7.7



9.8



10



12



14



16



14



44



44



63



63



63



46



46



35



35



35



35



45



45



45



45



45



56



79



79



79



18



18



18



18



18



18



20



18.4



20.7



20.43



22.13



24.26



32.36



34.9



14.31



16.98



20.16



22



19.1 20.65 22.21 23.67 25.21



15.4



20



21.5



23.2



7.3



9.1



8.72 10.47 12.37



14.3



12.4



21.6



24.2



24



26



28.5



38



41



16



19.05



22.89



25



22.2



24



25.8



27.5



29.3



17.9



23.1



24.9



26.7



7.7



9.8



9.85 11.84 13.98



16.07



14



8.3



8.8



9.86



10.39



10.75



10.9



11.3



7.17



7.62



8.37



8.74



8.43



8.76



9.1



9.38



9.68



8.2



10.6



11



11.4



4.1



4.6



4.72



5.17



5.62



6.32



5.9



10.6



11.2



12.49



13



13.61



13.9



14.5



8.53



9.29



10.2



10.66



10.65 11.07 11.5 11.85 12.23



10.2



13



13.5



14



4.6



5.1



5.53



6.06



6.59



7.39



6.9



3.8



3.8



4.76



4.76



4.76



3.7



3.7



3.59



3.56



3.47



3.47



3.73



3.73



3.73



3.73



3.73



4.3



5.6



5.6



5.6



2.34



2.35



2.56



2.56



2.56



2.78



2.8



5.2



5.2



6.5



6.5



6.5



5.1



5.1



4.54



4.54



4.54



4.54



5.1



5.1



5.1



5.1



5.1



5.8



7.3



7.3



7.3



2.67



2.6



3.11



3.11



3.11



3.4



3.49



2.54



2.69



2.43



2.51



2.65



3.42



3.55



2.34



2.54



2.79



2.91



2.64



2.74



2.86



2.94



3.03



2.2



2.22



2.31



2.4



1.9



2.2



2



2.2



2.3



2.62



2.3



5.3



5.7



5.8



6



6.2



7.8



8.2



2.15



2.38



2.66



2.9



4.15



4.45



4.75



5.05



5.35



4.2



6.2



6.5



6.8



2.0



2.3



2.2



2.5



2.8



-



-



55-90



65-105



-



55-90



55-90



65-105



65-105



90-100



N/A



N/A



N/A



N/A



N/A



N/A



ALL



2/C



2/C



Load Test



B



1-2



1-2



Load Test 16G



Load Test



Load Test



Load Test



Load Test



Load Test



Load Test



Load Test



-



67-87 82-102 97-117 110-185 130-220 2-3/D* 2-3/D* 2-3/D*



*/B



1-2



55-70 65-85 75-95 85-105 95-115 1-2



1-2



1-2/B 1-2/B



1-2



100-110 110-120 Load Test



Load Test



Skytex 45 Evolution



Skytex 45 Evolution



Skytex 45 Evolution



Skytex 36/Skytex 27



Skytex 36



Skytex 45 Evolution



Skytex 45 Evolution



OzTech 40gm2



OzTech 40gm2



OzTech 40gm2



OzTex 40D



Skytex 40 Classic



Skytex 40 Classic



Skytex 40 Classic



Skytex 27



Skytex 36



Skytex 40 Classic



Skytex 36 Classic



OzTech 40gm2



OzTech 40gm2



OzTech 40gm2



OzTex 40D



Skytex 45/40 Hard



Skytex 40/45 Hard



Skytex 40/45 Hard



Skytex 40 Hard



Skytex 40 Hard



Skytex 40/45 Hard



Skytex 40 Hard



OzTech 70gm2



OzTech 70gm2



OzTech 70gm2



Liros DSL70



Liros DSL60



Liros DSL70/140



Liros DC60



Liros DC60



Liros DSL70



Edelrid 8000-070



Edelrid 8000-200/230UV



Liros DSL140 / Edelrid 6843-200



Edelrid 8000-190UV



Liros DSL140



Liros DSL140



Edelrid 8000-130



Cousin Water Tolerant Dyneema Cousin Water Tolerant Dyneema



Cousin Water Tolerant Dyneema Cousin Water Tolerant Dyneema



Cousin Water Tolerant Dyneema Cousin Water Tolerant Dyneema



Edelrid 6843-340



Edelrid 8000-200/230UV



Edelrid 6843-200/340



Edelrid 6843-200



Edelrid 8000-190



Cousin Water Tolerant Dyneema



Cousin Water Tolerant Dyneema



Cousin Water Tolerant Dyneema



Edelrid 6843-200/340



OzTex 70D Liros DSL 70 Liros DSL 70 Edelrid 340/200



FREE CUSTOM COLORS
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OZONE ZUBEHÖR Wir bieten dir alles erdenkliche an Zubehör um dich warm oder kühl zu halten oder deine Sachen zu transportieren. Schau dir einfach all unsere Neuzugänge in unserem Ozone Webshop an www.flyozone.com.
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WWW.FLYOZONE.COM »»such dir was schönes von Ozone in unserem Webshop aus »»registriere deinen Schirm für Garantieansprüche »»Wähle deine Schirmfarbe »»halte dich bei den Ozone Team Abenteuern auf dem Laufenden »»Laß dir Ozone News nach Hause oder in dein Büro schicken »»schau dir die neuesten Videos an und lade sie dir einfach runter! »»Informiere dich über unsere Produktpalette: Schnee Kites, Land Kites, Surf Kites und Motor Gleitschirme PARAGLIDERS



PARAMOTOR



SPEED WINGS



LAND KITES



SNOW KITES



KITESURF
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DIE NEUESTEN NACHRICHTEN UND PRODUKTINFORMATIONEN FINDEST DU UNTER



WWW.FLYOZONE.COM



Dein OZONE Händler



























Empfehlen Sie Dokumente
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actitud amazonaws com 

a: $480. WIRELESS. Teclado K800 Inalámbrico Iluminado. AC-449500-3 a: $790. WIRELESS. Mouse M317 Morado. Liso Inalámbric
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espejo amazonaws com 

10 dic. 2009 - producto se donará al Hospital Materno Infantil Ramón Sardá. En Armenia y Honduras. ... de Juan Carr. “Nu
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852. amazonaws com 

2008, por el que se autorizó la donación al Gobierno del Estado de cuatro .... dos punto cuarenta y cuatro metros, 79.87
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V amazonaws com 

WE El Titanic es el únicc metal que reúne: meanïemc n: 3.H.L mreemus l|'* mas: Reducidc pese especiﬁca (4.5 gfcrn3)t. El
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tecnologías amazonaws com 

Forro de doble capa Tejido textil en contacto con el pie y manto no tejido como soporte. Confort y durabilidad. Efectiva
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television amazonaws com 

13 jun. 2010 - Argentina y Nigeria? Según lo que arroja la medición minuto a minuto que realizó Ibope, la transmisión de
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polÍtica amazonaws com 

7 dic. 2013 - des en la provincia. En la pulseada ... hacerse realidad. La policía de otras cinco provincias ... En Neuq
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Ciudadano Licenciado amazonaws com 

17 sept. 2009 - remitimos el decreto número 269, expedrb'o por la Sexagésima Legislatura del. Congreso del Estado en ses
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Clasificados amazonaws com 

16 oct. 2014 - DEUDAS: ARBA $ las ventanas. No se ven anima- mosquiteros), otras carecen de algunas ventanas rotas (vidr
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opinión amazonaws com 

31 oct. 2011 - 5° CANADÁ. 5. 1. 2. 2. 6° COLOMBIA .... SELECCIÓN NACIONAL. HÓCKEY S/CÉSPED ... quedaron eliminadas. El v
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1 amazonaws com 

techo planos ... que constituyan un obstáculo para el maletero. 8 Para transportar esquís infantiles o ..... Precaución
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Cartas amazonaws com 

9 nov. 2011 - al de la Nación, San Luis construyó. 800 kilómetros de ..... Al Gore, Mijail Gorbachov, Luis Inacio Lula d
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Colosenses amazonaws com 

encarcelado en Roma por primera vez. Destinatarios: La iglesia en Colosas; ... of the Southern Baptist Convention. Print
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Críticas amazonaws com 

8 ago. 2014 - Alexis de Tocqueville o Max Weber. Su sol- vencia filológica e historiográfica se traduce. José Fernández
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miradas amazonaws com 

13 sept. 2014 - de moda. Todo iba ligado a la defensa del buen juego, ... sivas en un sistema de juego que paulatinament
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Agenda amazonaws com 

17 oct. 2014 - Charo Bogarín y Barbarita Palacios darán un concierto a beneficio de la Fundación. Sales, que lucha contr
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Cartas amazonaws com 

27 abr. 2010 - pasado sin buscar el futuro?” Guillermo Pérez del Cerro [email protected]. Pérez Reverte ... Va










 


[image: alt]





Escudo amazonaws com 

Dios: nuestro Rey, Salvador y protector. Ítem 15, Escudo (Noviembre 25). © 2012 LifeWay Christian Resources of the South
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Especificaciones amazonaws com 

mdviies. de construcción. portuarias. Puentes grúa, malacates. ... caso de desplazarse hasta básculas fijas, optimizando
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integral amazonaws com 

Superior inserto D5 Hettich. Acero 6 x 5/8”; avellanado zincado. En “C” intermedio. PVC 19 mms; gris aluminizado sin tex
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perfiles amazonaws com 

Peso +/- 5% / La Empresa se reserva el derecho de modificaciones sin previo aviso. Administración: VELEZ SARSFIELD 226.
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srvc amazonaws com 

mediante dbbumentb de respuestas pubiieadb en la página web de la entidad wwwnue.gpu bb el die ? de septiembre de 2Ü15.
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mvronl amazonaws com 

+/- 999 mV. IP67 Impermeable y flotante. uDock : Port transferencia de datos IR. El pack de accesorios uDock incluye: Ca
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sociedad amazonaws com 

18 ago. 2014 - tes, Steve Jobs o Mark Zuckerberg, a muy corta edad iniciaron las suyas. Al estar hiperconectados y globa
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